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1. FORORD

Kommunene har ansvar for investeringer, drift og vedlikehold av det kommunale veinettet. Som
veieier, har kommunen ogsa et spesifikt ansvar for trafikksikkerhetstiltak pa kommunale veier. | trad
med folkehelseloven og plan- og bygningsloven har kommunen et generelt ansvar for a forebygge
skader og ulykker lokalt. Kommunene har ansvar og virkemidler som kan bidra til gkt innsats i det
lokale trafikksikkerhetsarbeidet. De er en stor arbeidsgiver og kjgper av transporttjenester. | tillegg er
de eiere av barnehager og skoler.

Trafikksikkerhet handler om a kunne bevege seg trygt i sitt lokalmiljag, enten man er fotgjenger,
syklist eller bilist - barn, ungdom eller voksen.

Trafikksikkerhetsplanen for perioden 2021 - 2024 vil danne grunnlaget for viderefgring av
trafikksikkerhetsarbeidet i Toansberg kommune.

| 2020 ble tidligere Re kommune og Tgnsberg kommune, slatt sammen til «Nye» Teansberg kommune.
Begge kommunene har hatt sine egne trafikksikkerhetsplaner, Re kommune en som har vart
gjeldene for perioden 2017-2020 og Tegnsberg Kommune en som har vart gjeldene for perioden
2016-2019.

Trafikksikkerhetsplanen falger av Teansberg kommunes planstrategi 2020 - 2024 som ble vedtatt i
mars 2020. Planstarategien peker ogsa pa at det skal utarbeides en mobilitetsplan. Dette arbeidet er i
oppstartsfasen.

Planstrategien legger noen faringer for utarbeidelsen av planer som falger av den. Sarlig relevant for
trafikksikkerhetsplanen er innfgring av den omvendte trafikkpyramide i sentrum og bynare omrader.
Dette betyr en satsning pa anlegg og areal for myke trafikanter, pa bekostning av plass til bilen.
Grepet med a innfgre den omvendte trafikkpyramide er et viktig verktgy for a oppna nullvekstmalet
for biltrafikk i sentrumsomradene.

Fysiske tiltak samles i en tiltaksliste, vedlegg 1. Denne oppdateres hvert annet ar.

Kommunen sgker trafikksikkerhetsmidler fra fylkeskommunens trafikksikkerhetsordning hvert ar.
Fylkeskommunen kan stille med 60 % av midlene til tiltak langs kommunal vei, og 80 % av midlene til
tiltak langs fylkesvei. Dette gir gode muligheter for kommunene til 4 kunne strekke egne midler, og
fa utfert flere tiltak.

Trafikksikkerhetsarbeid for alle trafikantgrupper er viktige folkehelsetiltak. Trafikksikkerhetsplanen
har derfor fokus pa helseperspektivet.

Det er avgjerende for arbeidet a fa satt trafikksikkerhet pa den politiske dagsorden, samt a fa med
hele organisasjonen i arbeidet. Trafikksikkerhetsplanen ma falges opp og tiltakene ma gjennomfares.
Den viktigste utfordringen er midler til gjennomfaring, da tiltakslisten inneholder tiltak for flere tiar
med dagens gkonomiske satsningsniva. Maloppnaelse vil vaere avhengig av kommunens gkonomi.

Kommunestyrets vedtak lyder slik:
- Trafikksikkerhetsplan for nye Toansberg kommune, Trafikksikkerhetsplan Tensberg kommune
2021 - 2024, vedtas.
- Trafikksikkerhetsplanen har ekonomiske konsekvenser. Kommunen har en klar forpliktelse til
a drive et kontinuerlig trafikksikkerhetsarbeid, og Kommunestyret forplikter seg til a
realitetsbehandle planens budsjett i forbindelse med handlingsprogrammet hvert dr.
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2. SAMMENDRAG

Trafikksikkerhetsplanen er kommunens verktay for a sette trafikksikkerhetsarbeidet i system
og sikre medvirkning. Statens plan, Nasjonal transportplan, ligger til grunn for
trafikksikkerhetsplaner som utarbeides av fylker og kommuner.

Kommunens planstrategi beskriver hvilke planer som skal lages innenfor planperioden.
Trafikksikkerhetsplanen er fgrst ute av fire planer det er sarlig viktig at henger godt sammen
i budskap og strategi. De andre er mobilitetsplan, kommuneplanens samfunnsdel og
kommuneplanens arealdel. Klimaplanen og planen for folkeholse har ogsa overlappende
interresser med trafikksikkerhetsplanen.

Tensberg kommune er sertifisert «Trafikksikker kommune», og ett av kravene for
sertifieringen er trafikksikkerhetsplanen. Et annet krav er hvordan trafikksikkerhetsarbeidet
skal organiseres for a favne hele organisasjonen, med politisk og administrativt
trafikksikkerhetsutvalg. Kommunen er palagt et ansvar for trafikksikkerhet bl.a. som veieier,
som eier av skole og barnehager, som arbeidsgiver og kjaper av transporttjenester.

Arbeid og investering i trafikksikkerhet er viktig i et samfunnsperspektiv, bade for mennesker
og skonomisk. Statistikken viser klart at det lanner seg a gjere tiltak og forebygge. Det bar
ogsa vurderes hvordan ressursene kan fordeles pa tvers av enheter. Kan ekstra
oppmerksomhet pa vinterstreing i et omrade redusere behovet for antall sykehjemsplasser, og
kan bygging av en gangvei spare store utgifter til skoleskyss.

| beskrivelsen av trafikksituasjonen i tansberg er det laftet opp en del veier med sarlige
utfordringer. Nar det gjelder kjarevei ligger de starste utfordringene pa hovedveinettet
bestaende av fylkesveier rundt Tensberg by og sydover over Kanalbrua. Disse utfordringene er
adressert i bypakka.

Nar det gjelder separatanlegg for gaende og syklende er manglene starre, flere og mer spredt.
Planen inneholder omfattende tiltakslister, og behovet er starre enn det som fremkommer. |
planstrategien er det vedtatt at den omvendte trafikkpyramide skal anvendes i planarbeidet,
og dette vil synliggjeres i starre grad nar tiltakslistene skal revideres i 2022 etter at
Mobilitetsplanen har bearbeidet betydningen av dette na@rmere. Den omvendte
trafikkpyramide snur dagens prioritering av biltrafikk foran myke trafikanter til at de myke
trafikantene skal prioriteres med mer areal og sterre fokus enn biltrafikken innenfor
sentrumsomradene. Dette vil ogsa vaere viktig for a oppna nullveksmal, mal om st@rre andel
gaende og syklende, og miljgmal.

Nye myke trafikantgrupper som elsykler og stahjulinger adresseres som en del av lgsningen
for fremtiden, men ogsa som en del av fremtidens behov for starre arealer og bedre lasninger
for myke trafikanter.

Vi har analysert ulykkesstatistikk innenfor dagens kommunegrenser fra 2008 og frem til i dag,
og funnet at totalt antall ulykker langt pa vei er halvert pa fylkesveiene, mens europavei,
kommunale- og private veier har hatt en flatere utvikling. Fylkesveiene har fortsatt klart flest
ulykker. Vi har identifisert strekninger og punkter med overrepresentasjon av ulykker, og lagt
dem inn som tiltaks- eller utredningspunkter i tiltakslista.

Vestfold fylkeskommune har i sin trafikksikkerhetsplan malsetning om reduksjon fra 19 til 15
hardt skadde eller drepte fra perioden 2016-2019 til 2020-2024. Dette utgjer en reduksjon pa
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ca 20 %, og Tensberg kommune har tilsvarende satt et mal om reduksjon fra 3 hardt skadde
pa kommunal vei i 2016-2019 til 2 i 2020-2024. Det moderate malet star i forhold til en
moderat gkonomisk satsning pa trafikksikkerhet.

Kommunens strategi for trafikksikkerhetsarbeidet inneholder en fortsatt satsning pa fysiske
tiltak, nysatsning pa holdningspampanje rettet mot det kommunale veinettet, sammensatt
fagmilje til behandling av trafikksikkerhetssaker, utredning og gjennomfaring av hjertesoner,
dialog med proffbrukere av veinettet, revisjon av kommunal veinormal, nullvekst i biltrafikk og
den omvendte trafikkpyramide, og fortsatt oppfyllelse av kriteriene for Trafikksikker
kommune.

I NTP er det definert 13 nasjonale tiltaksmal for a oppna reduksjon i trafikkulykker. Vi har
beskrevet hvordan kommunen forholder seg til hvert av dem i kapittel 7.

Trafikksikkerhetsplanen skal rulleres hvert fjerde ar, og tiltakslista skal oppdateres hvert
andre ar.

Tiltaksliste og informasjon om Trafikksikker kommune er vedlagt.

3. INNLEDNING

3.1 HISTORIKK

Dette er farste trafikksikkerhetsplan for nye Tansberg kommune (bestaende av tidligere Re og
Taensberg kommuner). Tegnsberg kommune har hatt trafikksikkerhetsplan i 4 perioder
tidligere, og Re i 3 perioder. Planene har hatt som hovedfunksjon a vare et styringsverktay for
et malrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen, noe som fungerer godt. En vedtatt plan
sikrer fokus pa trafikksikkerhet, og arlige bevilgninger. | tillegg gjer planen det mulig a seke
pa eksterne trafikksikkerhetsmidler.

Under utarbeidelsen av Tegnsberg kommunes trafikksikkerhetsplan har samordning med
overordnede planer som Nasjonal transportplan og Vestfold og Telemark fylkeskommuner
trafikksikkerhetsplan blitt hensyntatt. Dette for a sikre en rad trad i arbeidet fra nasjonalt til
lokalt niva. Denne strategien vil bli viderefart, spesielt siden de nasjonale faringene er blitt
tydeligere og mer konkrete, bl.a. gjennom Nasjonal transportplan, Stortingsmelding 40 og
«Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg» 2018-2021.

3.2 ORGANISERING AV TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET | TONSBERG KOMMUNE

Trafikksikkerhetsarbeidet i Tensberg kommune er forankret hos radmannen, og ansvaret for
prosessen med a utarbeide en ny trafikksikkerhetsplan for perioden 2020 - 2024 er tillagt
Enhet for Eiendom og tekniske tjenester, ved Kommunalteknikk prosjekt og forvaltning, vei.
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Kommunens politiske trafikksikkerhetsutvalg er utvalg for Milja, Teknikk og Neaering.
Administrativt utvalg er Forum for trafikksikkerhet som er sammensatt av ressurser fra alle
kommunale enheter. Radmann i utvalg for Miljg, Teknikk og Naring er kommunalsjef Jan
Ronald Eide. Han er ogsa leder av det administrative forumet for trafikksikkerhet. Dette gir en
god kobling mellom politikk og administrasjon i trafikksikkerhetsarbeidet.

Forum for trafikksikkerhet samles 3 - 4 ganger i aret, hvor hver enhet gar gjennom hva de
gjor for a oppfylle kriteriene for trafikksikker kommune, samt avklaringer for a fa
trafikksikkerhetsarbeidet til a henge best mulig sammen pa tvers av organisasjonen. Ut over
dette inneholder agendaen arbeid med trafikksikkerhetsplanen, drefting av prinsipielle
trafikksikkerhetssparsmal og forberedelse av saker til politisk trafikksikkerhetsutvalg.
Forumet hadde farste mate i september 2020.

Fra januar 2021 etableres i tillegg en trafikkgruppe som skal megtes manedlig. Gruppen bestar
av ressurser fra kommunalteknisk drift og forvaltning, Tensberg parkering, overordnet plan
og politiet. Gruppen skal jobbe med vurdering av innmeldte saker, gjennomfgring av enkle
fysiske tiltak, og oppmelding av prinsipielle trafikksikkerhetsspgrsmal til forum for
trafikksikkerhet.

Staerre fysiske tiltak gjennomfgres i regi av prosjektavdelingen under kommunalteknikk,
prosjekt og forvaltning, eller ved innkjap.

Kort om trafikksikkerhet fra kommunale enheter

| den innledende haringen vi gjennomfarte sommeren 2020 ba vi de forskjellige kommunale
enhetene beskrive hva de legger i trafikksikkerhet, hva de gjar, og hva de selv mener de kan
gjore for a bidra til bedret trafikksikkerhet. Nedenfor er sammendrag av svarene fra noen av
enhetene:

Folkehelse, klima og stedsutvikling

Utarbeider overordnede planer. Planstrategi er vedtatt og arbeidet med a lage
kommuneplanens Samfunnsdel, Arealstrategi og kommuneplanens Arealdel har startet.

Klimaplanen for kommunen er vedtatt med mal om a gke antall reiser foretatt med gange,
sykkel og kollektiv. Det er igangsatt arbeid med a lage en Mobilitetsplan for Tensberg
kommune. Omvendt trafikkpyramide der myke trafikkanter skal prioriters for fremtidig
veibygging er et viktig grunnlag for utarbeidelse av planen. Nar Mobilitetsplanen blir vedtatt
sa vil den gi viktige innspill til kommende rullering av Trafikksikkerhetsplanen og dens
tiltakslister. Plan for Folkehelse fremmer betydningen av gode og sikre gang- og
sykkelveianlegg som bidrag til at befolkningen blir mer fysisk aktiv. @kt fysisk aktivitet vil fgre
til bedre helse for alle befolkningsgrupper.

Tensberg kommunale eiendom

Eier og driver av kommunens bygningsmasse. Det er viktig at vare institusjoner har god
kollektivtilgjengelighet, sikker skolevei og sikre parkeringsplasser med av- og
pastigningssoner. EUT har ansvar for at disse momentene tas med i planlegging og regulering
av kommunale formalsbygg.

Kommunalteknikk forvaltning drift og prosjekt
Forvaltning og drift pa vei har fokus pa trafikksikkerhet i mange aspekter av vart arbeid. Vi
oppfyller etter beste evne vare kriterier for Trafikksikker kommune gjennom arbeid med
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trafikksikkerhetsplan, fokus pa trafikksikkerhet ved innspill til reguleringsplaner og
byggesaker, avkjgringstillatelser og annen saksbehandling etter veiloven, utarbeidelse av
skiltplaner, brgyting og streing, oppfelging av frisikt / vegetasjonsrydding for egne veier, og
palegg om frisiktsrydding av private avkjgrsler, med mer. Vi er ogsa kommunens
hovedmottaker av henvendelser om trafikk og trafikksikkerhet fra befolkningen, og
gjennomfaerer saksbehandling av disse. Fra 2021 vil denne saksbehandlingen gjares av
trafikkgruppa. Planlegging og gjennomfering av sterre og mindre trafikksikkerhetstiltak
gjeres av kommunalteknikk, i samarbeid mellom vei og prosjekt.

Ved gjennomfaring av VA-prosjekter er hovedfokuset pa trafikksikkerhet i forbindelse med
gjennomfaering av prosjektet. Signaler fra beboere vurderes ved gjenoppbygging av veien i
form av behov for fartshumper med mer.

Oppvekst, skole

Trafikksikkerhet for skolen er at elevene er trygge pa skoleveien, og nar de pa enkelte skoler
ma krysse en trafikkert vei mellom skolen og uteomradet. At de er trygge pa ga- eller
sykkeltur, og nar de transporteres til skolen i buss eller bil. Da er det viktig at elevene har
kunnskap om trafikksikkerhet.

De viktigste temaene innenfor trafikksikkerhet sett fra skolenes stasted er ngdvendige
gangfelt og anlegg for myke trafikanter, fartsbegrensning for biltrafikken, trafikkbegrensning
ved skolene ved hente- og bringetidspunkt og kampanjer rettet mot foresatte og elever.

Skolene har en plan for trafikkopplaering pa de ulike trinnene som gjennomfares, og revideres
arlig. Vi har samarbeid med FAU om trafikksikkerhet pa skolevei, og i forbindelse med hente-
og bringesituasjonen pa skolene. Vi holder tilsyn med vei og uteomrader i friminutt, og er
etter beste evne forbilder for elevene i trafikken.

Videre gnsker vi a ha gkt fokus pa trafikksikkerhet ved skolestart, fortsatt samarbeid med FAU
om arlige kampanjer og vi jobber videre for a fa gjennomfart nadvendige fysiske tiltak i
skolenes naeromrader.

Kort om innspill fra vare viktigste eksterne samarbeidspartnere

Fylkesmannen i Vestfold og Telemark

Fylkesmannens rolle er a pase at planen ikke er i strid med nasjonale og viktige regionale
interresser innen miljavern, klima, landbruk, samfunnsikkerhet, folkehelse og barn og unge.
Eksempelvis etablering av gang- og sykkelvei kan bergre interresser som jordvernet,
naturmangfold og samfunnsikkerhet, og det er viktig at dette vurderes ved utarbeidelse av
planer for tiltak.

Norges Blindeforbund

Blindeforbundets hovedfokus er ulykker med myke trafikanter. Forbundets fylkeskontor ligger
i Tensberg, med tilstremming av svaksynte og blinde fra hele fylket. Det er ca 1700 svaksynte
og blinde innbyggere i kommunen. Blindeforbundet har sarlig fokus pa godt oppmerkete
gangfelt, utfordringer med sparkesykler, lgsreklame og andre «rotete» elementer pa fortau,
utfordring med shared space, vedlikehold av fortau og lydsignaler i lyskryss.

Norges Handikapforbund

Forbundet understreker viktigheten av at universell utforming ligger til grunn for alt
planarbeid i Tensberg kommune. Overflater for gdende ma vaere flatt for & hensynta rullestol,
rullator og barnevogn, altsa ikke brostein i gangarealer. Viktig med fortau, og at mablering,
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reklame osv. ikke star i veien, da det er til hinder for rullestoler og til fare for svaksynte og
blinde.

Statens vegvesen

Arsaken til trafikkulykker bestar av 3 elementer; veien, kjaretgyet og trafikanten. Kjgretayene
har de siste arene blitt vesentlig tryggere, og kjgretgyet er derfor en mindre arsak enn far. |
de fleste ulykker ser vi at det er menneskelig svikt som gjer at vi far trafikkulykker.
Vegvesenet anbefaler derfor Tensberg kommune a agke fokuset pa holdningsskapende arbeid.
Husk trafikksikkerhetshallen i Skien.

Kommunen ma hjelpe velforeninger med a tenke trafikksikkerhet i eget omrade.
Fylkeskommunen har egen statteordning for slike tiltak, for eksempel a sette opp ballnett.

Bane Nor

| trafikksikkerhetssammenheng har Bane Nor fokus pa steder der jernbanen krysser vei, saerlig
i plan. Kommunen anbefales a ga gjennom plankryssingene i kommunen, og se pa muligheter
for & gjere dem tryggere.

Eksterne faringer

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2018 - 2021 og Vestfolds trafikksikkerhetsplan 2018
- 2021 legges til grunn som faringer for det lokale arbeidet i Tansberg. Det nye fylket
Vestfold og Telemark er i prosess med a bli godkjent som trafikksikker fylkeskommune, men
har pr. dato ikke pa plass en samordnet trafikksikkerhetsplan. Siden bade Re og T@nsberg
ligger innenfor det som var Vestfold fylke far sammenslaingen ser vi ikke dette som noen
ulempe.

Tensbergs trafikksikkerhetsplan bygger pa de nasjonale og fylkeskommunale forventningene

til det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet; noe som sikrer en rad trad i arbeidet, fra
nasjonalt til kommunalt niva.

3.3. SAMARBEIDSPARTNERE

Kommunens viktigste eksterne samarbeidspartnere innenfor trafikksikkerhet er Statens
vegvesen og Vestfold og Telemark fylkeskommune. Etter fylkessammenslaingen januar 2020,
med endring i ansvarsforholdet for fylkesveier, blir fylkeskommunen en enda viktigere partner
fremover.

| tillegg nevnes Trygg trafikk, Rade kors, beboerforeninger, handelsforeninger,
hjernestensbedrifter, funksjonshemmedes rad, politiet med flere.

4 NASJONALE OG REGIONALE F@RINGER |

TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET




TQNSB ERG Trafikksikkerhetsplan 2020 — 2024
KOMMUNE

—der barn ler

4.1 MELD. ST. 40 (2015-2016) TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET — SAMORDNING OG
ORGANISERING

Regjeringen legger til grunn at Norge er verdensledende innen trafikksikkerhet pa veg, som falge av
malrettet, tverrsektoriell, kunnskapsbasert og langsiktig innsats. Trafikkulykker utgjaer likevel et
betydelig samfunnsproblem, og omfanget av tapte liv er uakseptabelt. Trafikksikkerhet ma derfor
fortsatt ha hay prioritet, med nullvisjonen som et av hovedmalene for transportpolitikken.

Det vises til at mange av de enkle og mest effektive trafikksikkerhetstiltakene er tatt i bruk. Med et
relativt lavt antall trafikkulykker blir ytterligere reduksjon i antallet drepte og hardt skadde stadig mer
krevende og avhengig av gkt og felles innsats fra flere offentlige aktgrer. Hovedinnretningen pa
meldingen er derfor a belyse tverrsektorielle utfordringer og behov i trafikksikkerhetsarbeidet, og
bidra til bedre overordet forankring og gkt samordning av den framtidige innsatsen.

| stortingsmeldingen presenterer regjeringen fglgende satsningsomrader:
- Forankring av tverrsektorielt trafikksikkerhetsarbeid pa overordnet niva
- Bedre utnyttelse av tilsyns- og kontrollinnsatsen gjennom styrket tverretatlig samarbeid
- Mer effektiv formidling, enklere tilgang og bedre utnyttelse av kunnskap fra
ulykkesundersgkelser
- Retningslinjer for registrering av vegtrafikkulykker og gkt utveksling av skade- og ulykkesdata

Generelt vil regjeringen viderefare en bred tilnerming i trafikksikkerhetsarbeidet, en malrettet

innsats mot de alvorligste ulykkestypene og en malrettet innsats mot risikogrupper. Det
trafikantrettede trafikksikkerhetsarbeidet skal vektlegges.

4.2 NASJONAL TRANSPORTPLAN

Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029

Nasjonale mal og hovedomrader for innsats:
Regjeringen viderefgrer i Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 nullvisjonen og
legger opp til et nytt ambisigst etappemal om maksimalt 350 drepte og hardt skadde i 2030.

Utvikling i antall drepte og hardt skadde - registrert situasjon og mal for utviklingen frem til 2030
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Regjeringen vil i planperioden rette innsatsen mot felgende fem hovedomrader:
- Sikre veger
- Risikoatferd i trafikken
- Spesielt utsatte grupper i trafikken
- Teknologi
- Tunge kjoretay

Nullvekstmal ble lagt til grunn av Stortinget i Klimaforliket i 2012 og i Nasjonal transportplan 2014-
2023 og 2018-2029. Malet er formulert pa falgende vis «i store byomrader er det et mal at veksten i
persontransport tas av kollektivtransport, gaing og sykling».

4.2.1 BARNAS TRANSPORTPLAN

Nasjonal transportplan 2018-2029 inneholder for fgrste gang et eget kapittel om Barnas
transportplan.
Regjeringen vil:

- Legge til rette for at atte av ti barn og unge skal velge a ga eller sykle til skolen

- Styrke trafikksikkerheten for barn og unge

- Legge vekt pa barn og unges behov i planleggingen og utviklingen av transportsystemet

- At det skal legges vekt pa hensynet til barn og unge i lokal og regional planlegging

- Felge opp transportetatene og Avinor nar det gjelder hensynet til barn og unge i utviklingen

av transportinfrastrukturen
- Styrke kompetansen om trafikksikkerhet i barnehage og skole

| planen presiseres det at barn og unge er dagens og framtidens trafikanter, og dette ma det tas
hensyn til ogsa i overordnede planer.

4.3 NASJONAL TILTAKSPLAN FOR TRAFIKKSIKKERHET PA VEG 2018 — 2021

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021 er utarbeidet av Statens vegvesen,
politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, fylkeskommunene og syv
storbykommuner. | tillegg har en rekke avrige aktgrer gitt innspill til planen.

Planen bygger pa Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 (NTP) og Meld. St. 40
(2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet - samordning og organisering.

Ambisjonsniva og prioriteringer i tiltaksplanen er i samsvar med Statens vegvesens
handlingsprogram 2018-2023 (2029), Strategiplan for polititieneste pa veg 2016-2019, Trygg
Trafikks strategi 2018-2025, fylkeskommunenes planer for prioritering innenfor
trafikksikkerhetsarbeidet og de syv storbykommunenes trafikksikkerhetsplaner.

Formalet med tiltaksplanen er a presentere et omforent og bredt spekter av faglig forankrede tiltak,
tillegg til & styrke samarbeidet mellom de sentrale trafikksikkerhetsaktgrene. Tiltakene i tiltaksplane

i
n

skal sikre at vi har stg kurs mot etappemalet i NTP om maksimalt 350 drepte og hardt skadde i 2030,
hvilket innebarer en reduksjon pa om lag 60 prosent sammenliknet med gjennomsnittet for perioden

2012-2015.

4.4 FOLKEHELSE OG TRAFIKKSIKKERHET

Trafikkulykker vurderes som et betydelig folkehelseproblem pa tross av en markant reduksjon av
antallet alvorlige trafikkulykker siden 1970. Trafikkulykker utgjer en viktig arsak til tidlig ded,
helsetap og redusert livskvalitet. Regjeringen vil i trad med Meld. ST. 19 (2014/2015)
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Folkehelsemeldingen mestring og muligheter, forsterke det tversektorielle samarbeidet for a
forebygge ulykker. Det er viktig at kommunen integrerer det ulykkesforebyggende arbeidet generelt,
og trafikksikkerhetsarbeidet spesielt i sitt folkehelsearbeid

Regional plan for folkehelse (2019 — 2030) skal fremme helse og trivsel for alle, og bidra til & utjevne
sosiale forskjeller.

Planen retter seg mot alle innbyggerne i Vestfold. For a redusere skader, ulykker og utrygghet er et
vedvarende og systematisk arbeid ngdvendig.

Trygge Lokalsamfunn som mange kommuner i Vestfold, deriblant Tgnsberg, er en del av har veert en
satsing over mange ar. Strategien innebaerer en videre satsing pa dette. Med gkt tilrettelegging for
aktiv transport for a na malet om nullvekst i persontransporten, ma oppmerksomheten innen
trafikksikkerhet fgrst og fremst rettes mot myke trafikanter.

Nullvekstmalet og skifte til den omvendte trafikkpyramide som falger av feringer i Tansberg
kommunes planstrategi, vil fremme de helsefremmende transportformene, og bidra til bedret
luftkvalitet, attraktivitet og trafikksikkerhet i bynaere omrader.

4.5 HANDLINGSPLAN FOR TRAFIKKSIKKERHET | VESTFOLD 2019 - 2021

Fylkets trafikksikkerhetsplan gir et helhetlig bilde av ulykkessituasjonen i Vestfold og angir de
hovedutfordringene vi star over for i trafikksikkerhetsarbeidet. Satsningsomradene i planen skal bidra
til 3 koordinere innsats fra de ulike aktgrene som med hver sin rolle er viktige i det samlende
trafikksikkerhetsarbeidet.

Vestfold fylkeskommune sine satsingsomrader i denne planperioden framgar av Trafikksikkerhetsplan
for Vestfold 2018—2021 og Handlingsprogram for fylkesvegnettet i Vestfold 2018—-2021.

| trafikksikkerhetsplanen er det spesielt pekt pa fglgende satsningsomrader for perioden 2018—-2021:

- Ungdom
- Verneutstyr
- Ulykker med myke trafikanter

4.6 TRAFIKKSIKKER KOMMUNE

Etter vegtrafikklovens § 40a har fylkeskommunen et ansvar for a tilrd og samordne tiltak for a
fremme trafikksikkerheten i fylket. En viktig oppgave i denne sammenheng er a pavirke og stimulere
kommunene til a arbeide malrettet og helhetlig med trafikksikkerhetsarbeidet.

Det er mange lover og forskrifter som direkte eller indirekte omtaler kommunens ansvar for
ulykkesforebygging, folkehelsearbeid og trafikksikkerhet. Kommunen er palagt et ansvar bl.a. som
veieier, som eier av skole og barnehager, som arbeidsgiver og kjeper av transporttjenester.

For a ivareta denne helhetstenkningen er det utarbeidet kriterier og sjekklister som et verktgy for a

kvalitetssikre kommunens trafikksikkerhetsarbeid. Tansberg og Re kommuner ble godkjent som
Trafikksikker kommune 14 feb. 2019.
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En viktig effekt vi far som trafikksikker kommune er de kriteriene som hver enkelt enhet skal
oppfylle. Ett av kritereien er at vi skal ha et politisk og et administrativt trafikksikkerhetsutvalg, som
koordinerer trafikksikkerhetsarbeidet pa tvers av enheter, og sikrer oppfelging av kriteriene. Det
administrative utvalget gir kommunen verktgyet vi trenger for at hele organisasjonen skal dra i
samme retning.

Vedlegg 2 gir en grundigere innfaring i Trafikksikker kommune-konseptet.

5. ULYKKESSITUASJONEN / -UTVIKLINGEN | TONSBERG KOMMUNE

Ulykker og skader i trafikken paferer menneskene som rammes store lidelser. De er ogsa sveert
kostbare for samfunnet. Ulykkeskostnadene er beregnet til ca. 24,2 mrd. kroner pa landsbasis. Helse-
0og omsorgstjenestene i kommunene ma ta mye av regningen. Dette betyr at det kan Ignne seg a
forebygge!

| tillegg til de alvorligste trafikkulykkene skjer det ogsa et hgyt antall skader pa veiene vare som ikke
inngar i den offisielle ulykkesstatistikken (fordi de ikke blir rapportert til politiet). Dette gjelder
spesielt for eneulykker pa sykkel. Fallulykker med fotgjengere regnes ikke som trafikkulykker, og
inngar derfor ikke i statistikken. Vestfold og Telemark fylkeskommune har startet et prosjekt i
samarbeid med sykehuset for i fremtiden a kunne utfylle statistikken med denne typer ulykker.

En kartlegging viser at 2184 syklister fikk behandling bare pa Oslo skadelegevakt i 2014, hvorav de
aller fleste skjedde i trafikken. Samme ar var det offisielle antallet sykkelulykker for hele landet «kun»
555. En tilsvarende kartlegging viser at over 6000 fotgjengere ble behandlet for skader i 2016. Svaert
mange av skadene skjedde pa glatt fare om vinteren og kunne derfor sannsynligvis vart forebygget
gjennom bedre veidrift, sarlig brayting og strging.

Ofte ser ikke kommunene pa sammenhengen mellom helse og veidrift i sine budsjettprosesser.
Prioriteringen i prosesser med budsjettkutt mellom for eksempel sykehjemsplasser og driftsstandard
for snabrayting gar oftest i faver sykehjemsplassene. Dette selv om realiteten er at hyppigere
breyting forebygger issale pa veier og fortauer, som i sin tur forebygger bruddskader som gir behov
for flere sykehjemsplasser. Det er vanskelig a finne det riktige forholdet mellom helse og veidrift pa
dette, men Statens vegvesen er de som har forsket mest pa temaet, og har det beste tallgrunnlaget.
Nivaet vegvesenet bruker for vinterdrift er nok derfor det mest optimale nivaet a bruke ogsa for
kommunene.

Andre preventive tiltak mot trafikkulykker i veidriften er opprettholdelse av frisiktsoner, straing om
vinteren og tidlig feiing pa varen, samt apning av braytekanter ved krysningspunkter og holdeplasser.
Ved planlegging og etablering av TS-tiltak ma det lages en plan for hvordan de skal driftes pa
vinteren.
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5.1 TRAFIKALE UTFORDRINGER  KOMMUNEN

Taensberg by ligger pa aksen mellom E18 og Faerder
kommune. Ringveisystemet i Tegnsberg og Kanalbrua er
eneste bilvei til de ca 30 000 innbyggerne i syd, samt
naring, handel og utfartsomrader. Kanalbrua, som har
ADT pa ca. 33100 biler i dggnet, og tilfartsveiene er i all
hovedsak fylkesveier. Brua er ogsa en flaskehals for
utrykningskjeretay.

KALDNES.

Hele veinettet med Nedre Langgate, Ringveien og
Stoltenbergs gate pa nordsiden, og Banebakken
Nottergveien, Kirkeveien og Smidsrgdveien pa sydsiden
har vesentlig kedannelse i rushtiden. Utfordringene pa
disse gjennomkjgringsaksene sprer seg ut i det
kommunale veinettet som i utgangspunktet ikke har
utfordringer i seg selv.

TEIE %

Kedannelse pa dette nivaet gker stressnivaet til sjafarene, og gjar dem mindre oppmerksomme, noe
som vises pa ulykkesstatistikken for omradet. Stressede sjafarer som bedriver ugnsket
gjennomkjering i sentrum eller boligomrader utgjar en hay risiko for ulykker.

Bypakke med ny fastlandsforbindelse skal redusere trafikkmengden over Kanalbrua med ca 1/3.

Presterad / Kilen (ADT 24 000)

Strekningen langs Vallaveien mellom Kilen
og Prestergdalleen er nylig utbedret med 4-
felts vei og sykkelekspressvei med fortau.
Her har det veert vesentlig oppstuving av
trafikk inn mot kryssene i hele omradet.
Dette har ogsa fart til mye ugnsket g
gjennomkjgring pa kommunale bolig- og a7 - 5
samleveier pa Trzleborg, Gauteradveien og
Slagendalen.

Det synes som tiltaket har hatt svaert god

effekt sa langt, men vi vet ikke sikkert sa

lenge covid-19 situasjonen fortsatt gir noe

reduksjon i trafikken. Bompenger gir ogsa potenensielt noe trafikkreduksjon da noen velger andre
transportformer.

Semslinna (ADT 23 900)
Semslinna har hay trafikk i rushtid, og vesentlig oppstuving av trafikken i kryssomradene. Denne
aksen vil fa gkt trafikk med ny fastlandsforbindelse, og vil bli oppgradert i den sammenheng.

Kommunale veier

Generelt har vi ikke kgproblematikk pa det kommunale veinettet som skyldes den trafikken disse
veiene skal handtere. Utfordringen her er enkelte veier som blir benyttet til ugnsket gjennomkjering
av bilister som forseker 4 omga keer pa fylkesveinettet. Disse bilistene viser ofte mindre hensyn i
boligomrader enn den lokale trafikken gjer, og en svart stor andel av trafikksikkerhetshenvendelsene
den kommunale veiforvaltningen mottar handler om for hay trafikk og for hay fart i boligomrader.
Eksempler pa veier med slik problematikk er Gautergdveien og Larvikgaten.
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Anlegg for gaende og syklende

Sykkelbrua over kanalen

| Tensberg kommune har vi ett anlegg for gaende og syklende som er vesentlig underdimensjonert
for dagens trafikk, GS-brua mellom Brygga og Kaldnes. Her finnes det planer for utbedring av
kapasiteten i Bypakka.

| Bypakka ligger det ogsa planer om en ny sykkelbru pa vestsiden av Kanalbrua, og en ny sykkelbru
mellom Ramdal / Kaldnes og Nordbyen.

Generelt GS-vei

Generelt har vi mange strekninger, sarlig langs fylkesvei, som burde hatt separatanlegg for myke
trafikanter. Der hvor man ikke har andre alternativer enn a sykle i blandet trafikk er det mange som
velger bort sykkelen til fordel for bilen. Det er enda faerre som vil velge sykkelen dersom det i tillegg
mangler veibelysning. Har man GS-vei er ikke veibelysning like viktig som i blandet trafikk.

Av GS-veier som er hgyest prioritert kan nevnes Narveradveien forbi Husvik skole, flere strekninger pa
Bispeveien og gjennom Ramnes sentrum.

| Tensberg by er en hovedutfordring at det oppleves uoversiktlig a sykle inn mot sentrum. Langs
Nedre Langgate ma man sykle langs Nordbyen og Brygga. Fra Slagenveien er det darlig kobling mot
sentrum, og man ma sykle gjennom et nett av boliggatene pa Traleborg. Dette er utfordringer som
ma adresseres i planarbeidet med mobilitetsplan for Tensberg sentrum og interkommunal
kommunedelplan for gange sykkel og kollektiv.

El-sykler og stahjulinger

Elsykler, elsparkesykler og andre varianter av stahjulinger (i tillegg til gange og sykkel) gir store
muligheter for oppnaelse av nullvekstmalet, da de i st@rre grad enn gange og normale sykler kan
erstatte biltrafikk, ogsa pa lengre reiser. Der det er naturlig med blandet trafikk, vil hver elsykkel som
erstatter en bil gi bedre plass pa veien. Der hvor man har separatanlegg for myke trafikanter, vil
elsykkelen belaste anlegget for myke trafikanter som i mange tilfeller allerede er trangt som falge av
tradisjonell veibygging med prioritet av biltrafikk fremfor GS-vei. Denne utfordringen vil bli adressert
i den kommende mobilitetsplanen, sammen med introduksjon av den omvendte trafikkpyramide hvor
veiinfrastrukturen gradvis ma bygges om med gkende arealbruk for myke trafikanter og redusert
arealbruk for biltrafikk. Takten pa dette skiftet ma til dels felge utviklingen med @kt bruk av disse
transportformene, men siden dette er en villet endring ma ogsa takten pa ombyggingen til mer
attraktive anlegg for myke trafikanter, og redusert plass til biltrafikken i bynaere omrader, vaere et
virkemiddel for a drive utviklingen.

5.2 ANALYSE AV ULYKKENE

Vi har analysert data fra Statens vegvesens tallgrunnlag gjennom vegkart.no. | dette kapittelet vises
data fra de tre foregaende 4-ars periodene 2008 - 2011, 2012 - 2015 og 2016 - 2019. Geografisk er
kommunegrensene for Nye Tensberg kommune brukt for alle tidsperioder, slik at periodene er
sammenliknbare.

Informasjon om statistikken
Definisjon av skadegrad:

e Som drepte regnes alle som der innen 30 dager etter ulykkesdato av skader som ble pafert i
ulykken.

e Meget alvorlig skadde er personer med livstruende skader, eller med skader som farer til
varige alvorlige mén. (Denne kategorien har svaert fa forekomster, kun 3 ulykker, i hele
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perioden. For statistikken sin del har vi valgt a sla disse sammen med kategorien «Alvorlig
skadet».)

e Alvorlig skadde er personer med sterre, men ikke livstruende skader.

e Lettere skadde er personer med mindre brudd, skrammer osv, som ikke trenger
sykehusinnlegging.

Veilengde fordelt pa veikategori
Antall kilometer vei pr veikategori vises i 8 P 8

diagrammet til hgyre. Fylket og ggg
kommunen har i overkant av 300 km 400
hver, mens private veier og skogsbilveier 300
er nesten 700 km. Europavei er 25 km. 200
Fra 2008 fantes det noen riksveier 'Ug — .
innenfor den nye kommunegrensen men Europavei Fylkeswei  Kommunal Privatvei  Skogsbibeei
disse er na fylkesveier. Ulykker pa gamle Ve
riksveier er derfor sortert sammen med
dagens fylkesveier.
b T Ulykkesstrekninger
TgNSBEﬁG Innenfor Tensbergs kommunegrense, uavhengig av veikategori

e \;\_ o har vegvesenet definert to veistrekninger som
¥ i ‘fi; ulykkesstrekninger: (Strekningene er fra far 2015. Det er ikke
G” definert ulykkesstrekninger i perioden 2016-2019)

®, Fylkesvei 308, Nedre Langgate, Kanalbrua og Ngttergveien, pa
angitte strekning i kartet til venstre.

Strekningen er delt inni 3
delstrekninger med 10 ulykker pa
' hver i perioden 2009 til og med
2015. Totalt 30 ulykker som
medfarte 31 lettere skadde, 4
alvorlig skadde og 1 drept.

o = Fylkesvei 325, Stenmalveien fra

% Jernbanegaten i syd til Stadion i

nord, samt kryssene Halfd.

Wilhelmsens alle x Grev Wedels gate

. 0og Stoltenbergs allé x Slagenveien.
(se kart til hgyre)

Valborgs Ve

Strekningen hadde 8 ulykker i Igpet av perioden 2011 til og med 2013,
hvor 11 personer ble lettere skadd.

-

Gjennom de 3 periodene er antall trafikkulykker i Tensberg kommune,
uavhengig av veikategori vesentlig redusert. Fra 345 ulykker i perioden
2008 tom. 2011, til 186 i perioden 2016 tom. 2019. Det er en total é‘a'

reduksjon pa 46 %. .
TONSBERG
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antall ulykker fordelt pa 4-ars perioder

345
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20DE tom. 2011 2012 tom. 2015 2016 tom. 2012

Av fysiske tiltak innenfor kommunegrensene i perioden, som har hatt effekt for trafikksikkerheten ma
nevnes utbygging av ny E18, og utbygging av Frodeastunnelen (FV300) mellom Semslinna x
Jarlsberglinna og Ringveien. Selv om ikke mange av ulykkestilfellene var langs disse veiene, er det
tiltak som gav god effekt pa trafikkflyt, og derav trafikksikkerhet, i hele omradet.

Vegvesenet, fylket og kommunene har i hele perioden arbeidet med trafikksikkerhet gjennom fysiske
tiltak og kampanjer.

Til tross for nedgangen i antall ulykker er det fortsatt for mange som blir skadd i trafikken. | den siste
perioden fra 2016 til og med 2019 var det fortsatt 188 ulykker med totalt 230 skadde personer. |
tillegg kommer morketallene pa sarlig eneulykker pa sykkel som ikke blir meldt til politiet. Rene
fallulykker er heller ikke med i vegvesenets statistikk. Se detaljdiagrammer nedenfor.
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Nedenfor er et diagram som viser antall ulykker per veikategori per ar. Dette viser at en stor overvekt
av ulykkene skjer pa fylkesveiene. Fylkesveiene har ogsa starst maloppnaelse med ca. en halvering av
antall ulykker fra 2008 til 2019, men ligger fortsatt vesentlig hayere enn andre kategorier til

sammen. Dette til tross for at det er like mange kilometer kommunal vei som fylkesvei. Grann stiplet
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linje viser at utviklingen i antall trafikkulykker pa kommunal vei har vart helt flat. Private veier har
ogsa en flat utvikling, mens Europaveien har en liten reduksjon. Overvekten av ulykker pa fylkesveier
i forhold til kommunale og private veier kan forklares med at fylkesveiene har vesentlig starre
trafikkmengde og -belastning enn kommunale veier, samt at hastigheten er hagyere.

Antall ulykker fordelt pa veikategori

B0 24 76
70
54 62
50 58 57
50
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39
32 32
20
! 11
10 1 10 0 Q q
0 7 8 6 M6 5 7 A E e & 5
1 I 1 I 2 1 s I o PR | . 40 1
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BN Eurcopavel I Fylkesvei Kommunal wei B Privat vei [ skogsbilvei Linezr (Kommunal vei)

Nedenfor er antall ulykker for hele perioden 2008 til og med 2019 fordelt pa type trafikant avhengig
av tidsperiode, veikategori, innenfor eller utenfor tettbygd omrade og fareforhold.

Diagrammet med tidsperioder viser nedgang i antall ulykker for alle trafikanttyper. Mer enn halvering
av bilulykker, stabil nedgang for MC-ulykker og marginal nedgang for syklende og gaende.

Diagrammet med veikategori viser at fylkesveier er hayest belastet med ulykker for alle
trafikanttyper. Europavei har nest flest bilulykker, mens kommunale veier har nest flest sykkel- og
fotgjengerulykker.

Diagrammet som viser innenfor eller utenfor tettbygd omrade viser som forventet at bil- og MC-
ulykker hovedsakelig skjer utenfor tettbygd omrade, mens for sykkel- og fotgjengerulykker er det
mer jevnt.

Diagrammet med fereforhold krever noe mer dyptgaende analyse av antall dager i aret med de
forskjellige fgreforholdene for a kunne konkludere med om noen av dem er overrepresentert, men
det ser tilforlatelig ut. Sykkel og MC brukes vesentlig mindre ved vatt eller glatt fere, og har en
tydelig variasjon mot bil og fotgjenger som i starre grad ferdes pa veien uansett forhold.
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Antall ulykker pr. 4-ars periode fordelt p4
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Det siste diagrammet (til hgyre) viser
antall skadde fordelt pa de mest
relevante ulykkeskategoriene. Det viser
svaert hgye tall pa type ulykker som i
stor grad skyldes trafikantadferd. Hay
fart, uoppmerksomhet og for liten
sikkerhetsmargin. Legg spesielt merke
til dedstallet pa utforkjering og
meateulykker. 11 av totalt 15
dedsulykker i perioden. (De tre siste
trafikkdrepte er i kategorier som ikke
vises i dette diagrammet)
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Ulykkespunkter / strekninger pa kommunal vei
e 2 ulykker med lettere skade i Bergsasveien pa veien til Re videregaende (2012 og 2017).
Kommunen har dialog med VTFK om flere tiltak i omradet.
¢ Gangfelt over Rosenlundveien i krysset med Ringshaugveien. 2 ulykker med lettere skadete i
gangfelt (2013 og 2015). Sjekke frisikt, skilting og oppmerking.
e 2 ulykker med lettere skadet i gangfelt over enden av Kanalveien mot rundkjgring med

Kanalbrua (2009 og 2016)

e 2 ulykker i krysset Tjallinggaten Staverngaten.

e 4 ulykker i krysset St. Olavs gate og Kaptein Hoffs Allé. Dette punktet har en klar
overrepresentasjon i ulykkesstatistikken, og ma vurderes naermere for tiltak.

e 10 ulykker i sentrum avgrenset av Stoltenbergs gate, Tollbodgaten og kanalen. Disse ulykkene
er spredt over hele omradet, uten noen klare arsakssammenhenger.
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6. MAL OG STRATEGI FOR TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET | TGNSBERG

KOMMUNE

6.1 MALSETTING

| perioden 2016 - 2019 var det 19 ulykker med alvorlig skadde eller drepte innenfor Tensbergs
kommunegrense, uavhengig av veieier. 2 drept pa FV, 13 alvorlig skadd pa fylkesvei og 3 alvorlig
skadd pa kommunal vei.

| perioden 2020 - 2024 skal det maksimalt veere 15 drepte og alvorlig skadde i trafikken i Tansberg
kommune (beregnet tall for Tansberg kommune ut fra VTFK sin malsetninge for hele fylket). Dette
innebaerer en reduksjon pa 20 % i forhold til foregaende firearsperiode, og er i samsvar med den
utviklingen vi har sett i kommunen de siste firearsperiodene.

For kommunale veier betyr malsetningen en reduksjon fra 3 til 2 alvorlig skadd i perioden 2020 -
2024.

6.2 STRATEGI

| Nasjonal Tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg er det satt opp en rekke tilstandsmal formulert som
maltall. For & na disse malene ma det iverksettes tiltak.

Kommunen skal arbeide aktivt for a bidra til at vi oppnar disse tilstandsmalene. Dette gjelder farst og
fremst pa felgende omrader:

@kt andel bruk av bilbelte, refleks, bakovervendt barnesikring, sykkelhjelm.
Redusere andelen av bilister som overskrider fartsgrensene.
e Arbeide malrettet for at flere gar og sykler til skolen.
e Oppfalging av oppfyllelse av kriterier for trafikksikker kommune i alle enheter.
e Bruk av bilbelte, refleks, bakovervendt barnesikring og sykkelhjelm arbeides med fra
helsestasjon for unge, barnehage og skole.
e Veiforvaltningen jobber kontinuerlig med trafikkmaling som dokumentasjon for
fartsreduserende tiltak.
e Fartstavle settes ut en uke ved hver skole langs kommunal vei fra skolestart pa hasten.

6.3 KOMMUNENS STRATEGI

Innledning

Man leser ofte om arsaken til ulykker at «bilen kom over i motgaende kjarebane», «kjarte inn i
bilen foran pa grunn av glatt veibane», «Ulykken skyldtes lav sol, manglende rekkverk, manglende
belysning, manglende gangfelt, manglende fortau etc.» Den riktige arsaken til ulykken i disse
tilfellene er at sjafgren mistet kontroll over bilen og kom over i motsatt kjgrebane. Sjaferen holdt
ikke god nok avstand i forhold til fere og dekk, og klarte derfor ikke a stoppe. Sjafgren holdt for
stor hastighet i forhold til fare, kurvatur, siktforhold etc.

For a ansvarliggjere sjafaren sier Veitrafikkloven § 6 falgende:

19



T¢ NSBERG Trafikksikkerhetsplan 2020 — 2024
KOMMUNE

—der barn ler

«Forer av kjoretoy skal avpasse farten etter sted-, fore-, sikt- og trafikkforholdene slik at det ikke
kan oppsta fare eller voldes ulempe for andre, og slik at annen trafikk blir minst mulig hindret
eller forstyrret. Fareren skal alltid ha fullt herredemme over bilen»

Dette palegger sjafgren mer enn a avpasse farten for a klare svingen. Man ma ha nok
sikkerhetsmargin til & ha «fullt herredemme over bilen» selv om noe uforutsett skulle skje, og
kunne stoppe for en hindring uten a komme ut av egen kjarebane, uansett sikt eller fgreforhold.
Dette er eneste utvei hvis det er en fotgjenger i innersving samtidig som man meater et vogntog i
yttersving. Hvis bilsjafgren i dette tilfellet bare sneier forbi, har det i praksis skjedd en
nestenulykke. Reelle ulykker med personskade er en andel av nestenulykkene. Om man kan
redusere antall nestenulykker, reduserer men antallet reelle ulykker.

Fysiske trafikksikkerhetstiltak er viktig for a gjere veiene vare tryggere a ferdes pa, de redusere
antall ulykker, men det krever tid og penger. Det er en generell utfordring for kommunene at
tiltakslistene for trafikksikkerhetstiltak pa bade kommunale og fylkeskommunale veier er lange,
og tilgjengelige midler til utfarelse av tiltakene er moderate. Dette betyr streng prioritering basert
pa skonomi og trafikksikkerhetseffekt, og det kan ta mange ar far ditt tiltak kommer til toppen av
lista. Parallelt med at vi bygger trafikksikkerhetsanlegg for de midlene vi har til radighet ma vi
derfor i tillegg ha fokus pa trafikantadferd.

Trafikantadferd

Veitrafikken er et sammensatt og komplekst samvirke mellom trafikantgrupper som fotgjengere,
syklister MC-fgrere, bilister og yrkessjaferer med starre kjaretay, i tillegg til noen nyere
trafikantgrupper som mopedbiler, el-syklister og stahjulinger. Innenfor hver trafikantgruppe
finnes et stort spenn i alder, ferdigheter og begrensninger. Unge, eldre, barn, svaksynte og
blinde, bevegelseshemmede med mer. Alle gruppene har ogsa en andel rusede.

| trafikken ma alle disse fungere sammen under ett regelverk. For at dette skal kunne forega pa
en trygg mate ma trafikantene vise hensyn til hverandre, kommunisere med hverandre, og falge
lover og regler som gjelder for trafikken. Pavirkning av trafikantadferd kan gjeres pa flere mater,
og avhenger av myndighet. Politiet pavirker gjennom handheving av fart, mobilbruk, beltebruk og
andre overtredelser av veitrafikkloven og trafikkreglene. Statens vegvesen pavirker gjennom
handheving av regler om fgrerkort, tilstand pa kjeretay, vektbegrensninger med mer. Flere
aktarer som Vegvesenet, Trygg Trafikk, HC-forbundet, politiet og kommuner med flere pavirker
gjennom informasjons- og holdningskampanjer.

| tillegg til det arbeidet som gjares i oppvekst gjennom helsestasjon for barn og unge, barnehage
og skole, vil Tensberg kommune fra januar 2021 starte en informasjons- og holdningskampanje
overfor egne ansatte med manedlige nyhetsbrev om trafikksikkerhet i regi av Forum for
trafikksikkerhet. De fleste nasjonale og regionale kampanjer er fgrst og fremst tilpasset starre
veier med hgyere fartsgrenser enn de kommunale. Vare nyhetsbrev skal vare rettet mot typiske
utfordringer i det kommunale veinettet. Det skal vare korte konkrete budskap som sendes alle
ansatte via epost, samt legges ut som nyhet pa kommunens hjemmeside. Vi vil ogsa be
lokalmedia om a bruke nyhetsbrevene i sine plattformer slik at kampanjen ogsa favner
innbyggerne.

Vi har mange budskap a komme med i nyhetsbrevene, for eksempel:

¢ Rygge inn pa P-plasser, hvorfor og hvordan

e Sorge for fri sikt i avkjersler

e Gaeller sykle til skolen

e Veivalg. Din fordel ved a ta den snarveien VS. ulempen for de som bor der.
e Trygg levering ved skole og barnehage
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e Avpassing av fart i boligomrader.

e Kryssing av vei og kommunikasjon mellom trafikanter

e Forbikjgring av gaende og syklende

e Skal du sykle pa fortauet eller i veibanen

e Lage en gardsplass hvor det gar an a snu bilen

e Hvordan plassere bilen hjemme uten a blokkere fri sikt

e Hvordan opptre trygt og trafikksikkert i i trafikken med elsykkel
e Med flere

Reglement for bruk av kommunale biler skal oppdateres, og kommunalt ansatte skal fremsta som
gode eksempler i trafikken.

Dialog med proffbrukerne av veinettet

Juliussen trafikkskole har sendt inn forslag om a reetablere forum for proffbrukere av veinettet
som tidligere har vaert i gamle Tgnsberg kommune. Innenfor den nye organiseringen vil vi sette
av ett av de manedlige trafikkgruppematene i aret hvor vi inviterer proffbrukerne av veinettet til
samtale om vei og trafikksikkerhet.

Fysiske tiltak
Tensberg kommune har arlig avsatt 1.5 mill. kroner til investering i trafikksikkerhet for perioden
2020 til og med 2023.

Det ligger til grunn at fysiske tiltak skal utfgres i trad med gjeldende krav, som veinormaler og
universell utforming.

Trafikksikkerhetsplanens tiltaksliste er satt opp i prioriter rekkefglge, og blir utfert i den takt som
tilgjengelige midler tillater. Kommunens forslag til tiltak pa fylkesveier meldes til Vestfold og
Telemark fylkeskommune gjennom trafikksikkerhetsplanen, samt som eget innspill til
fylkeskommunens handlingsprogram for fylkesveier. De tiltakene langs fylkesvei kommunen
anser som sarlig viktige for egne innbyggeres trafikksikkerhet, vil ogsa kommunen kunne
prioritere egne midler til gjennom fylkets trafikksikkerhetsordning.

Kommunen vil hvert ar sgke om trafikksikkerhetsmidler gjennom fylkets trafikksikkerhetsordning.
Etter de nye satsene fra hgsten 2020 kan sgkes om 60 % av totalkostnaden for kommunale tiltak,
og her kan kommunens andel finansieres med investeringsmidler. For tiltak langs fylkesvei, som
fylket skal overta ansvaret for, kan kommunen sgke om 80 % av totalkostnaden. Kommunen har
ikke lov til a investere pa «annen manns grunn», og ma derfor finansiere egenandelen pa 20 % for
disse tiltakene med driftsmidler.

Prioriteringskriterier:

e Dagens trafikksikkerhetssituasjon pa strekningen / punktet / omradet.

e Hvor god bedring kan tiltaket gi.

e Hvor mange vil tiltaket virke positivt for.

e Tiltak for skolevei vil fa hay prioritet.

e Tiltak som gir trygg skolevei for flere, og som gir vesentlig innsparing pa skoleskyss.

e Tiltak som aker attraktiviteten for a sykle eller ga til arbeid for mange (helhet i GS-vei-nett
pa viktige strekninger. Som gir folkehelseeffekt, bidrar til redusert biltrafikk nullvekstmal
og okt trafikksikkerhet) vurderes. Den kommende mobilitetsplanen vil gjgre grundigere
vurderinger av slike strekninger, slik at de kan legges inn ved neste revisjon av
tiltakslista.

Awvik fra prioritert rekkefglge kan skje ved:
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e Konkrete hendelser eller forhold som gir hayere prioritet for et nytt tiltak, eller et tiltak
lenger ned pa lista.
e Praktiske forhold
o Skal det gjeres andre tiltak pa en strekning, f. eks. VA-tiltak, utbygging etc.
Hvordan overflaten skal bygges opp igjen etter tiltak skal alltid vurderes med
trafikksikkerhetsbriller. | slike tilfaller kan trafikksikkerhetsmidler bli prioritert
annerledes enn planlagt.
e @konomi. Dersom restmidler etter tiltak for et ar ikke holder til neste tiltak pa lista, vil
billigere tiltak lenger ned pa lista kunne vurderes for utfgrelse.

Trafikksikkerhetsplanens tiltaksliste skal revideres halvveis i planperioden, 2022. Denne revisjon
vil i starre grad enn denne bli pavirket av det nylig oppstartete arbeidet med mobilitetsplan enn
tiltakslisten som fglger denne planen. Mobilitetsplanen utdyping om den omvendte
trafikkpyramide med satsning pa prioritet i veinettet for myke trafikanter vil pavirke bade hvordan
vi prioriterer, og fysisk utformer tiltakene i fremtiden.

Enkle tiltak

| tillegg til tiltakene som kommer i trafikksikkerhetsplanens tiltaksliste, som ofte er stgrre og mer
kostbare tiltak, kommer det mange henvendelser til veiforvaltningen om trafikksikkerhet. Det
handler ofte om hgy fart i f. eks. boligomrader, behov for fartshumper, gangfelt, skilting,
oppmerking, diverse enkle utbedringer, etc som ofte kan utfgres for driftsmidler. Disse
henvendelsene vil fra og med 2021 bli dreftet i trafikkgruppa (omtalt i kapittel 3). Trafikkgruppa
vil vurdere om det skal gjgres tiltak for driftsmidler, om tiltaket skal settes pa liste for neste
tiltaksrevisjon i trafikksikkerhetsplanen eller om henvendelsen skal avvises. Avsender vil fa
veifaglig begrunnete svar pa sin henvendelse. Dersom henvendelsen handler om fart eller
trafikkmengde vil vi normalt sette ut radar for dokumentasjon av trafikkmengde og hastighet far
vi vurderer tiltak.

Hjertesone
Det skal vurderes a etablere hjertesone rundt alle barneskoler i
Tansberg kommune. En hjertesone er optimalt en sone rundt
skolen med tilstrekkelig trafikksikre veier for elevene. | ytterkant
av sonen etableres det tilrettelagte droppsoner for a slippe av
og plukke opp elevene. Konseptet er at foreldre ikke belaster de
veiene som ligger naermest skolen, da stor trafikk her reduserer
trafikksikkerheten for de elevene som gar og sykler til skolen.
TRYGG TRAFIKK Disse veiene er ogsa ofte boligveier som ikke er dimensjonert
for den trafikken som er ved hente- og bringetidspunkt. Pa

- grunn av kaos ved skolene ved hente- og bringetidspunkt er det
i ? tidligere etablert droppsoner helt inntil mange av skolene. Dette
, ,

viser seg a ikke fungere optimalt, da det oppfordrer foreldrene
til a kjare barna helt til skolen, noe som gjar at veinettet og
droppsonene ved skolene blir overbelastet.

Hjertesonen avlaster biltrafikken i skolens naeromrade til beste
for elever som sykler og gar. Den fremmer folkehelse ved at

LR Bt EYET elever som kjgres ma ga det siste stykket til skolen.

| forbindelse med at det etableres hjertesoner ma Rullestolsbrukere og funksjonshemmede barn
med nedsatt gangfunksjon hensyntas med trygge parkeringsplasser nermest mulig skoler og
barnehager.
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Etablering av velfungerende hjertesoner er avhengig av eksisterende infrastruktur i omradet rundt
skolene. Dette ma planlegges ngye, og i samarbeid med skolene. Veiforvaltningen vil i lgpet av
2021 gjennomga muligheten for a etablere velfungerende hjertesoner rundt alle grunnskoler i
kommunen, og forberede planer for hjertesone rundt de skolene dette er mulig for med
eksisterende infrastruktur. Det vil ogsa bli laget skisseplaner for hva som ma gjeres med
eksisterende infrastruktur for a kunne etablere hjertesone ved de gvrige grunnskolene. Arbeidet
starter med a sparre skoleledelse og FAU om forslag til hvordan en hjertesone ved den enkelte
skole kan utformes.

Samtidig er det viktig a beholde fokuset pa at sa mange som mulig skal sykle eller ga til skolen.
Dersom forholdene ligger til rette for det, vil vi jobbe for at de farste hjertesonene blir etablert
innen skolestart hgsten 2021. Veiforvaltningen vil i denne sammenheng invitere seg selv med pa
FAU-mgate til alle barneskoler i kommunen i lepet av planperioden.

Opprydding i gammel praksis i veiforvaltningen

Veiforvaltningens arbeid med a stille krav til nye veitiltak i forbindelse med reguleringsplaner,
byggesaker og utbyggingsprosjekter er viktig for trafikksikkereheten. Den kommunale
veinormalen er ett av de viktigste kravdokumentene utbyggerne er forpliktet til a felge ved
planlegging og utfarelse av nye kommunale veianlegg. Dagens veinormal er gammel og til dels
utdatert. Veiforvaltningen i Tensberg kommune vil revidere veinormalen i lapet av 2021, blant
annet med et starre fokus pa trafikksikkerhet og den omvendte trafikkpyramide.

Den omvendte trafikkpyramide

Oppfyllelse av nullvekstmalet i sentrumsomradene, med

A skifte fra tradisjonell veiplanlegging til bruk av den
‘- omvendte trifikkpyramide, hvor myke trafikanter prioriteres
-' fremfor biltrafikken, skal ligge til grunn for kommunens

v utvikling av veinettet. Dette er vedtatt i planstrategien som

Dette innebarer fokus pa sammenhengende gange- og sykkelveinett og prioritering av arealer til
myke trafikanter slik at trygghetsfalelsen gker, biltrafikken i sentrum reduseres og
sentrumsomradene blir mer attraktive, tilgjengelige og helsefremmende.

en forutsetning for videre planarbeid, herunder
mobilitetsplan og kommuneplanen.

Kommunens klimaplan fra 2018 har malsetning om at reiser foretatt med gange, sykkel og
kollektiv skal utgjere 50 % av totalt antall reiser i kommunen innen 2028.

Oppvekst

Helsestasjoner for barn og unge, barnehager og skoler fortsetter sitt gode arbeid med opplaering
av foresatte og forberedelse av fremtidens trafikanter, i trad med Trafikksikker kommune-
konseptet.

Oppsummert strategi

o Fortsatt fokus pa fysiske tiltak i trad med trafikksikkerhetsplanens tiltaksliste, begrenset
av tilgjengelige midler.

¢ Nyopprettet trafikkgruppe behandler lapende innkomne saker om trafikk og
trafikksikkerhet. Fagmiljg.

e Fokus pa trafikantadferd rettet mot det kommunale veinettet og de kommunale
destinasjonene. Manedlige nyhetsbrev til ansatte og befolkning.
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Prosjekt med utredning av alle barneskoler i kommunen for & kunne igangsette etablering
av hjertesoner der det er mulig.

Reetablering av forumet for proffbrukere av veinettet.

Revisjon av kommunal veinormal med starre fokus pa trafikksikkerhet og den omvendte
trafikkpyramide, som stiller krav til nye utbygginger.

Kommunen forholder seg til nullvekstmalet og den omvendte trafikkpyramide som et
middel for a bedre trafikksikkerheten gjennom reduksjon av biltrafikk og skning av
andelen gaende og syklende i bynare omrader.

Til grunn for arbeidet ligger at alle kommunale enheter skal oppfylle sine kriterier for
trafikksikker kommune.

7. KOMMUNALE TILTAK

| den Nasjonale tiltaksplanen (2018-2021) er det satt mal for tilstandsutvikling innenfor omrader der
tilstandsendringer er av vesentlig betydning for utviklingen i antall drepte og hardt skadde.
Tilstandsmalene er satt innenfor 13 ulike innsatsomrader.

| dette kapittelet gjengir vi de nasjonale tilstandsmalene og de innsatsomradene kommunene finner
det mest relevant a arbeide med (11 av 13) . Under hvert av omradene har vi konkretisert vare
kommunale tiltak som skal bidra til a na de nasjonale malene

7.1

RISIKOADFERD I TRAFIKKEN

7.1

N

FART,

Nasjonale mal:

Fart

(kapittel 4.2) (2016) (2022)

Andel av kjeretayene som overholder 57,2 % 70 %
fartsgrensene

Kommunale tiltak:

Kommunen som arbeidsgiver skal pavirke sine ansatte i tjeneste til a opptre med

minst mulig risiko i trafikken.

e Kommunen har i dag en instruks for kommunalt ansatte som sjafgrer, passasjerer og
som innkjgpere av transporttjenester. Instruksen skal oppdateres for a bli enklere og

tydeligere.
e Trafikksikkerhet skal vaere arlig tema i kommunens arbeidsmiljgutvalg (AMU)

e Kommunen, som kjaper av ulike tjenester, stiller krav til samarbeidspartnere om

trafikksikker adferd (transporttjenester og vei og vedlikeholdstjenester) Disse
innarbeides i anbudsdokumentene.
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e Kommunen vurderer om alle ansatte skal gjennomfgre e-leeringskurs i

Trafikksikkerhet og HMS (utviklet pa KS-laering plattform av Trygg Trafikk som blir
tilgjengelig ved arsskiftet 2018/2019). Vurderingen gjgres i forbindelse med revisjon

av instruks for kommunens ansatte som bruker tjenestebil.

7.1.2 RUS

Nasjonale mal

Rus

(kapittel 4.3)

Andel av trafikkarbeidet som utfgres under 0,2 % 0,1 %
pavirkning av alkohol over 0,2 promille

(2016/2017) (2026)
Andel av trafikkarbeidet som utferes under 0,6 % 0,4 %
pavirkning av narkotika over
straffbarhetsgrensen (2016/2017) (2026)

Kommunale tiltak:

¢ Kommunen skal arbeide aktivt for a forhindre at ansatte er pavirket av legale eller
illegale rusmidler i tjenesten. Dette gjores gjennom AKAN-arbeidet.

7.1.3 BILBELTEBRUK

Nasjonale mal

Bilbelte/sikrin
g av barn i bil

(kapittel 4.4)

Andel fgrere og forsetepassasjerer som bruker 97,2 % 98 %
bilbelte i lette kjoretay

(2017) (2022)
Andel barn i alderen 1 - 3 ar som er sikret 63 % 75 %
bakovervendt i bil

(2017) (2022)
Andel fgrere av tunge kjaretay som bruker 84,3 % 95 %
bilbelte

(2017) (2022)

Kommunale tiltak:

e Kommunen skal alltid velge busser med 3-punktsbelte ved leie av busser til transport

i regi av kommunen.
e Kommunen har, i retningslinjene for tjenestereiser, en forventning om at alle

kommunalt ansatte bruker bilbelte ved transport i tjeneste. Dette gjelder bil og buss.
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e Helsestasjonenes virksomhet skal ha gkt fokus pa temaet barn i bil og da spesielt at
barna skal sitte sikret bakovervendt i bil til de er 4 ar.

e Kommunen gjennomferer tiltak i regi avde kommunale barnehagene for a gke fokus
pa sikring av barn i bil (materiell / kampanje gjennom Trygg Trafikk)

7.2 BEFOLKNINGSGRUPPER (BARN, UNGDOM, ELDRE OG FUNKSJONSHEMMEDE)

7.2.1 BARN
Nasjonale mal
Barn (0-14 ar) | Antall drepte barn (0-14 ar) i trafikken. 4 0
(kapittel 5.2) (2017) (minst ett dar i
2018-2021)

Kommunale tiltak:

e Barnehager og skoler skal i samarbeid med foresatte ha fokus pa
trafikksikkerhetsarbeid og forebygging av ulykker. (Tiltak i trafikksikker barnehage
og skole)

e Kommunen skal gjennomfgre vurdering av sarlig farlig skolevei

¢ Kommunen skal arbeide for trafikksikre soner rundt skolene (Hjertesone).
Kommunens veiforvaltning skal i lepet av 2021 delta pa FAU-mgte ved barneskolene i
kommunen som gnsker det, og diskutere temaet Hjertesone.

e Kommunen skal begrense muligheten for a kjare inn pa skoleomrader og i tilknytning
til skoler.

¢ Kommunen skal legge til rette for at flere kan sykle eller ga til skolen.

e De kommunale barnehagene skal vaere godkjent som Trafikksikker barnehage.

¢ Kommunen skal pavirke til at alle de private barnehagene skal vaere godkjent som
Trafikksikker barnehage.

e Skolene skal vaere godkjent som Trafikksikker skole.

e Kommunen skal pavirke private skoler til a fa godkjenning som Trafikksikker skole.

e Skolene skal sarge for god sykkelopplaring i trad med kompetansemal i
Kunnskapslgftet.

e Kommunen skal stimulere lag og foreninger til at alle barn til og fra fritidsaktiviteter
sikres best mulig og at voksne som transportarer kjerer med lavest mulig risiko.

e Kommunen skal sgrge for at ansatte i barnehager og skoler har tilstrekkelig
kompetanse for a gjennomfare god trafikkopplaering i trad med gjeldende
rammeverk

¢ Kommunen skal stimulere lag og foreninger til a innarbeide retningslinjer for
transport innenfor sin virksomhet.
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7.2.2 UNGDOM OG UNGE FORERE

Nasjonale tilstandsmal:

Ungdom og Risiko for bilfarere i aldersgruppen 18-19 ar -30%*
unge farere for a bli drept eller hardt skadd per kjorte km

(kapittel 5.3)

* Reduksjon i perioden 2018-2021 sammenliknet med perioden 2013-2016

Kommunale tiltak:

e Kommunen skal stimulere lag og foreninger til a innarbeide retningslinjer for
transport innenfor sin virksomhet.

7.2.3 ELDRE TRAFIKANTER OG TRAFIKANTER MED FUNKSJONSNEDSETTELSE

Nasjonale tilstandsmal:

Eldre Risiko for bilfarere i aldersgruppen 75+ for a -30%"
trafikanter og | bli drept eller hardt skadd per kjarte km
trafikanter

med Risiko for fotgjengere i aldersgruppen 75+ for -30%4
funksjons- a bli drept eller hardt skadd i trafikkulykker
nedsettelser per gakm

(kapittel 5.4)

* Reduksjon i perioden 2018-2021 sammenliknet med perioden 2013-2016

Kommunale tiltak

e Kommunen skal legge til grunn universell utforming ved fysisk utforming av veger,
fortau og gangfelt, for a ivareta eldre trafikanter og trafikanter med
funksjonsnedsettelser.

e Kommunen skal stimulere pensjonistforeningene til a integrere tema trafikksikkerhet
i sin virksomhet.

7.3 TRAFIKANTGRUPPER/KI@RET@YGRUPPER (GAENDE, SYKLENDE, MC OG
MOPED, TUNGE KI@RET@Y)
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7.3.1 INNSATSOMRADE, GAENDE OG SYKLENDE,

Nasjonale tilstandsmal:

Gaende og Antall km i tilknytning til riksveg og fylkesveg | Samlet i planperioden:
syklende som tilrettelegges spesielt for gaende og 165 km pa riksveg
syklende (2018-2021)*

(kapittel 6.2)
230 km pa fylkesveg

(2018-2021)

Andel syklister som bruker sykkelhjelm 58,8 % 70 %
(2017) (2022)
Andel fotgjengere som bruker refleks pa 40 % 50 %

belyst veg i mgrke
(2017) (2022)

Kommunale tiltak:

e Helsestasjonen, barnehagene og skolene skal arlig fokusere pa betydningen av
at syklister og fotgjengere bruker personlig verneutstyr i trafikken
(sykkelhjelm, refleks).

e Bevilge trafikksikkerhetsmidler til utvikling av anlegg for myke trafikanter.

7.3.2 MOTORSYKKEL OG MOPED

Motorsykkel og | Risiko for a bli drept eller hardt skadd for -30%°®
moped MC- og mopedfarere per kjarte km

(kapittel 6.3)

8 Reduksjon i perioden 2018-2021 sammenliknet med perioden 2013-2016.

Kommunale tiltak:

e Kommunen skal utarbeide regler for adkomst og parkering av moped ved de aktuelle
skolene.

7.4 KIORET@YTEKNOLOGI
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Nasjonale tilstandsmal:

Kjoretay- Andel av trafikkarbeidet som utfgres med 14,4 %° 25 %
teknologi biler som har automatisk nedbrems (AEB)
(2017) (2022)
(kapittel 8.3)
Andel av trafikkarbeidet som utfgres med 39,2 %° 52 %
biler som har feltskiftevarsler
(2017) (2022)
Andel av trafikkarbeidet som utfgres med 14,4 %° 25 %
biler som har automatisk nedbrems for a
forhindre kollisjon med fotgjengere og (2017) (2022)

syklister (fotgjenger-AEB)

Y Estimert andel i 2017 basert pa beregninger gjort i 2015 (T@I-rapport 1450/2015
Forerstattesystemer - Status potensial for framtiden).

Kommunale tiltak:

e Kommunen skal i anbudsreglementet ,ved kjap / leasing , vurdere a legge inn
krav om automatisk nedbrems, feltskiftevarsler og fotgjengervarsler.

7.5 SYSTEMATISK TRAFIKKSIKKERHETSARBEID | OFFENTLIG OG PRIVAT SEKTOR

Nasjonale tilstandsmal:

Systematisk og samordnet Antall kommuner som er 62 ¢ 125

trafikksikkerhets-arbeid i fylkes- godkjent som Trafikksikre per 1/1-

kommuner og kommuner kommuner 2018 per 1/1-
2022

(kapittel 9.2)

Kommunale tiltak:
e Kommunen skal vaere godkjent som Trafikksikker kommune.
e Samarbeid pa tvers av kommunens enheter i trafikksikkerhetsarbeidet skal
styrke helheten. Forsterkes hvert ar med administrativt
trafikksikkerhetsutvalg som koordinerende motor.

7.6 FYSISKE TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK

Nasjonale tilstandsmal
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Mateulykker og | Andel av trafikkarbeidet pa riksveger med 49,3 % 54,1 %
utforkjarings- fartsgrense 70 km/t eller hayere som foregar pr 1/1- pr 1/1-2022
ulykker pa motefrie veger 2018
(kapittel 7.2) Antall km riksveg med fartsgrense 70 km/t 1500 km
eller hayere som er gjennomgatt og som _
tilfredsstiller minstestandarden i NTP med (utbedres i

2018-2023)

tanke pa a forhindre alvorlige
c

utforkjeringsulykker

Kommunale tiltak:

| tillegg til de tiltak som er omtalt i kommunens strategi, har kommunen plan om a gjennomfare
folgende fysiske tiltak i planperioden 2021 til og med 2024. Disse tiltakene har prioritet A:

Husvik - FV3126

Etablering av GS-vei langs FV3126 Narvergdveien fra Bjgrneveien til Husvikveien, ca 100
meter, forbi Husvik skole. Tiltaket er langs fylkesvei, og det er inngatt gjennomfagringsavtale
med VTFK om at fylkeskommunen finansierer 70 % og kommunen finansierer 30 %, totalt 2
mill. kroner. Tiltaket er ferdig prosjektert, men det gjenstar noen avklaringer rundt arealer
langs skolens eiendom, og gjerde / stayskjerm.

Skallevoll - FV3150

Etablering av GS-vei langs FV3150 Skallevoldveien fra rundkjgring Solliveien til Orrestien, ca
600 meter, med mulig forlengelse til Grusveien. | tillegg ligger det inne i prosjektet utbedring
av rundkjering, bussholdeplasser med snuplass og parkeringsarealer for badegjester.
Reguleringsplan for tiltaket er varslet, og malet er a ha planen ferdig slik at utfgrelse av
tiltakene kan gjeres i 2023 og 2024.

Husvik - FV3124

Etablering av GS-vei langs FV3124 Husvikveien fra Terneveien til Jarlsgveien, ca 500 meter.
Tiltaket ble regulert i 2011, noe som gjer anskaffelse av eiendommer utfordrende, og kan
forsinke prosjektet. Malet er likevel a kunne gjennomfare tiltaket innenfor planperioden.
Tiltaket er priset til 3,5 mill. kroner, og er avhengig av godkjent sgknad om at 70 % av
kostnadene dekkes av VTFK.

Sandeasen - KV1765

Etablering av GS-vei langs kommunal vei Gautergdveien fra Sandeveien til Ringshaugveien.
Tiltaket frem til Beles vei ligger som rekkefalgekrav i plan om nytt boligomrade, Sandeasen
boliger, og skal finansieres av utbygger. Utfgrelse er planlagt i 2021 - 2022. Komplettering av
GS-vei frem til Ringshaugveien prioriteres av kommunen, og planlegges utfart innenfor
planperioden. Strekningen ma reguleres.

Eik - KV2480

Etablering av GS-vei langs Kongslysveien, ca 150 meter fra Eikveien til Sildreveien 2.
Strekningen er samlevei med bakgrunn i antall boenheter, og det kreves derfor anlegg for
myke trafikanter. Det er bygget GS-vei innenfor, slik at dette er en manglende/kompletterende
lenke.
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e Hogsnes - KV1282
Etablering av GS-vei langs Bjellandveien fra Larveveien til Maurveien, ca 100 meter.
Strekningen er samlevei med bakgrunn i antall boenheter, og det kreves derfor anlegg for
myke trafikanter.

e Traeleborg - KV13250
Sikring av kommunalt veikryss mellom St. Olavs gate og Kapt. Hanevigs vei. Krysset er
identifisert som ulykkespunkt, og det skal sikres sikt, fartsdempende tiltak, belysning og sikre
krysningspunkter. Tiltaket er estimert til 0,5 mill. kroner.

e Ramnes sentrum - FV3134
Etablering av ca 800 meter GS-vei langs FV3134 Ramnesveien mellom Brarveien og Heiaveien,
gjennom Ramnes. Strekningen er regulert. Utfordringer med grunnforhold.

e Vivestad - FV3174
Etablering av ca 250 meter GS-vi langs FV3174 Vestbygdveien fra Vivestadlinna til
eksisterende GS-vei fra boligfelt i Barnesveien. Kommunen har signert avtale med VTFK om
utferelse, og at fylkeskommunen dekker 70 % av kostnadene. Totalkostnad for prosjektet er 2
mill. kroner. Tiltaket gjennomfgres i 2021.

e Solerad skole - FV3178
Etablering av gangfelt og gjerde ved FV3178 Kapeveien ved Solergd skole. Skolen bruker
uteomradet pa motsatt side av Kapeveien i friminuttene, noe som krever trygg lasning for
kryssing av veien. VTFK blir forespurt om gjennomfering og finansiering av tiltaket, evt bidrag
fra kommunen. Skolen har sgkt om midler til naermiljgtiltak for & kunne sette opp gjerde
mellom skolegard og fylkesveien. Planlagt utfert i 2021.

e Presterad - FV3124
Tidligere tiltak i FV3124 Husvikveien er delt opp, og vi prioriterer strekningen mellom
Prestera@dalleen og Stjerneveien, ca 300 meter. Da kan boligomradet @st for Husvikveien, som
har godt utbygget GS-nett brukes videre syd og @stover. Kommunen sgker 70 % av utgiftene
dekket fra VTFK, og utskifting av vannledning er aktuelt pa strekningen samtidig.

e Hjertesoner.
Barneskolene i kommunen skal vurderes for etablering av hjertesoner. De fleste stedene ma
det gjore starre eller mindre tiltak som enna ikke er avklart far a kunne gjennomfare dette. Vi
har derfor lagt inn en linje med grunnfinansiering av dette arbeidet, med 0,1 mill. kroner i
2021 og 0,3 mill. kroner i 2022. Endelig behov fil fremkomme av utredningene.

| tillegg foreligger det en omfattende liste med tiltak i prioritet B og C, samt et antall tiltak som skal
utredes for a legges inn i lista. Tiltakslista skal revideres halvveis i planperioden, sommeren 2022.
Tiltakslisten er vedlagt som vedlegg 1.

8. PKONOMI
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Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal innarbeides i gkonomiplanen . Samtidig skal tiltak som
gar over flere ar, samt tiltak med oppstart i handlingsplanperioden prioriteres i budsjettet hvert ar fra
2021 til og med 2024

Enhetsledere har ansvaret for a innarbeide utgiftene innenfor eget budsjettomrade.

9. EVALUERING, RULLERING

Enhetslederne rapporterer arlig pa tiltak innenfor eget ansvarsomrade, til plankoordinatoren, som sa
sammenfatter dette og legger fram en samlet rapport til radmannen.

Radmannen rapporterer arlig til kommunestyret.

VEDLEGG

1. Tiltaksliste for fysiske trafikksikkerhetstiltak.

2. Veileder Trafikksikker kommune
2.1. Godkjenningsbrev gamle Re kommune
2.2. Godkjenningsbrev gamle Tgnsberg kommune
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