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1. SAMMENDRAG

Kommunene har et omfattende ansvar for utvikling, drift og vedlikehold av det
kommunale veinettet. Dette inkluderer investeringer, trafikksikkerhetstiltak og
skadeforebygging etter folkehelse- plan- og bygningslovgivningen. Som veieier og eier
av barnehager og skoler ma kommunen sikre trygg ferdsel for alle trafikanter - enten de
er fotgjengere, syklister, bilister, barn, ungdom eller voksne.

Trafikksikkerhet dreier seg om a sikre trygg ferdsel for alle i lokalsamfunnet - enten man
ferdes som fotgjenger, syklist eller bilist, og uavhengig av alder. Trafikksikkerhetsplanen
for 2025-2030 bygger videre pa arbeidet fra forrige planperiode (2021-2024) og er
forankret i kommunens planstrategi for 2020-2024. Strategien inkluderer en
mobilitetsplan og implementeringen av den omvendte trafikkpyramiden, som prioriterer
tilrettelegging for myke trafikanter fremfor bilinfrastruktur. Pa den méaten skal gkt
fremkommelighet for befolkningsveksten sikres gjennom gang- og sykkelveinett, i
stedet for ved tradisjonelle bilveier.

Konkrete fysiske tiltak dokumenteres i en egen tiltaksliste (se vedlegg 1) som
oppdateres annethvert ar. Det er Kommunalteknikk vei-avdelingen som er ansvarlig for
oppdateringen. Arlig sgker kommunen om trafikksikkerhetsmidler gjennom
fylkeskommunens TS ordning, som kan bidra med opptil 60 % av kostnadene for
kommunale veiprosjekter. Dette gir gode muligheter for 8 utnytte egne ressurser
maksimalt og realisere et sterre antall tiltak. Ved tiltak pa fylkesveier kan Tensberg
kommune motta inntil 100 % tilskudd fra Vestfold fylkeskommune til dekning av
byggekostnader, inkludert kjgp av grunn. Kommunen ma imidlertid selv finansiere
gvrige kostnader fullt ut. Ved gjennomfaering av prosjekter pa fylkesvei ma derfor
kommunens bidrag belastes driftsbudsjettet, ettersom investeringsmidler ikke kan
benyttes pa eiendom som eies av andre - i dette tilfellet fylkeskommunen.

Trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper er et essensielt folkehelsetiltak, og planen
prioriterer derfor et helhetlig helseperspektiv. For a oppna resultater er det avgjgrende
at trafikksikkerhet er et politisk prioritert tema, og at hele organisasjonen engasjeres i
gjennomfgring av malsetningen kommunen har for eget trafikksikkerhetsarbeid. Planen
ma felges opp med konkrete handlinger, men finansiering er en utfordrende faktor.
Derfor kan mange tiltak ta flere tiar a realisere, noe som gjgr at oppnaelsen av malene til
syvende og sist vil veere avhengig av kommunens gkonomiske rammer.
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2. INNLEDNING

Visjonen om null drepte og hardt skadde ligger til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i
Norge. Siden 2010 er det satt etappemal for arbeidet mot nullvisjonen, og i NTP 2022-
2033 heter det: «Innen 2030 skal det maksimalt veere 350 drepte og hardt skadde i

veitrafikken, hvorav maksimalt 50 drepte. Ingen skal omkomme i veitrafikken i 2050.»

Trafikksikkerhetsarbeid handler om a redusere risikoen for skader og ulykker blant alle
trafikantgrupper i alle aldre. Var trafikksikkerhetsplan skal ivareta de viktigste
prioriteringene for & eke trafikksikkerheten i kommunen, og vart arbeid skal veere et
bidrag for & na de nasjonale malene. Kommunen har flere roller og oppgaver som
innebaerer at en direkte eller indirekte har mange muligheter til a bedre
trafikksikkerheten, som:

e Planmyndighet

e Skole- 0og barnehageeier

e Arbeidsgiver

e Transportkjgper

e Folkehelseakter (ved & forebygge sykdom og skade hos innbyggerne)
e Vegeier

Kommunens trafikksikkerhetsarbeid omfatter alle disse omradene.

| henhold til folkehelseloven og plan- og bygningsloven har kommunen et generelt ansvar
for & forebygge skader og ulykker. Kommunen har ansvar for investeringer, drift og
vedlikehold av det kommunale vegnettet. Som vegeier har kommunen et spesifikt
ansvar for trafikksikkerhetstiltak pd kommunale veier iht veglova.

Trafikksikkerhetsplan for Teansberg kommune 2025-2030 vil danne grunnlaget for
viderefgring av kommunens trafikksikkerhetsarbeid.
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drepte
og hardt
skadde

ETIKK - Ett hvert menneske

er unikt og uerstattelig. Vi
kan ikke akseptere at et
stort antall mennesker blir
drept eller hardt skadd i
trafikken hvert ar.

VITENSKAPELIGHET -
Menneskets fysiske og
mentale forutsetninger er
kjent og skal ligge til grunn
for utformingen av veisys-
temet. Kunnskapen om var
begrensede mestringsevne
i trafikken og tileevne i en

kollisjon skal legge prem-
issene for valg av lesninger
og tiltak. Veitrafikksystemet
skal lede trafikantene til

en sikker atferd og bes-
kytte dem mot alvorlige
konsekvenser av normale
feilhandlinger. Kunnskap om
trafikksikkerhetsvirkninger
skal legges til grunn ved
prioritering av tiltak.

ANSVAR - Trafikantene,
myndighetene og andre som
kan pavirke trafikksikker-
heten, har et delt ansvar.
Trafikantene har ansvar

for sin egen atferd; de skal
vaere aktsomme og un-

nga bevisste regelbrudd.
Myndighetene har ansvar

for & tilby et veisystem som
tilrettelegger for mest mulig
sikker atferd og beskytter
mot alvorlige konsekvenser
av normale feilhandlinger.
Transportkj@pere og -tilby-
dere har ansvar for 3 legge
til rette for sikker transport.
Kjereteyleveranderene og
-produsentene har ansvar
for & tilby, utvikle og pro-
dusere trafikksikre kjeretey.
Andre akterer, som for
eksempel politiet og ulike
interesseorganisasjoner, har
ogsa et ansvar innenfor sine
omrader for & bidra til at
trafikksikkerheten blir best
mulig.

Nullvisjonens tre grunnpilarer. Etikk. Vitenskapelighet. Ansvar.

2.1 Historikk

Denne planen er nummer to i rekken av trafikksikkerhetsplaner for Tansberg kommune.
Den forrige planen utlgp i 2024. Planene har veert et styringsverktay for et malrettet
trafikksikkerhetsarbeid i kommunen, og dette arbeidet viderefgres og styrkes gjennom

denne planen.

Ved utarbeidelsen av Tansberg kommunes trafikksikkerhetsplan har vi aktivt koordinert

med overordnede planer, blant annet Nasjonal transportplan og Vestfold

fylkeskommunens trafikksikkerhetsplan. Malet er & sikre en red trad i arbeidet, som
strekker seqg fra nasjonalt til lokalt niva. Denne tilnsermingen vil viderefgres, spesielt
ettersom de nasjonale faringene na er blitt enda tydeligere og mer konkrete - blant

annet gjennom Nasjonal transportplan, Stortingsmelding 40 og «Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa veg» 2022-2030.

2.2 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Tonsberg kommune
Trafikksikkerhetsarbeidet i Tansberg kommune er forankret hos ordfarer og
Kommunedirektaren. Ansvaret for oppfelging og rullering av Trafikksikkerhetsplanen er
tillagt PET- plan eiendom og teknikk, Kommunalteknikk vei-avdelingen.

Tensberg kommune ivaretar Trafikksikkerhetsarbeidet igjennom det tverrfaglige
samarbeid med flere interne og eksterne forumer:

e Kommunedirektgrens ledergruppe vil ta opp trafikksikkerhet og Trafikksikker
kommune som et arlig mate.
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AMU- Arbeidsmiljsutvalget vil ogsa arlig ta opp trafikksikkerhet og invitere
koordinator for Trafikksikker kommune med pa mete, kommunens
Trafikksikkerhetsgruppe vil sende manedlige metereferat til AMU slik at de kan
holdes oppdatert lgpende.

Trafikksikkerhetsgruppen er en samarbeidsgruppe med deltakelse av politiet,
Tensberg parkering, Teknisk drift, folkehelsekoordinator og Kommunalteknikk
vei-avdelingen. Det gjennomferes manedlige mater der daglige utfordringer
diskuteres og mindre saker lgses ofte i plenum, bade innenfor fysiske tiltak og
holdningsskapende arbeid.

Vestfold Fylkeskommunen samferdsel- er en tett sparringspartner for
kommunalteknikk vei-avdelingen og det gjennomfgres samarbeidsmater hver
sjette uke.

Trygg Trafikk har en veiledende rolle for kommunen og bistar med rad, veiledning
og materiale i arbeide med Hjertesoner og generelt Trafikksikker kommune.

Ordfarer
Kommunedirektor

PET
Kommunalteknikk
Vei

Vestfold
Fylkeskommune

Trafikkgruppen Trygg Trafikk
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2.2.1Trafikksikkerhetsarbeidet i kommunes virksomheter som legger foringer for
TS planen:

By og stedsutvikling:

Arealdelen vedtatt i 2024, og revidering av samfunnsdelen ferdig hgsten 2025.
Klimaplanen for kommunen er vedtatt med mal om a gke antall reiser foretatt
med gange, sykkel og kollektiv.

Den Omvendt trafikkpyramide er forankret i Mobilitetsplanen for Tensberg
kommune. Mobilitetsplanen gir viktige innspill til kommende rullering av
Trafikksikkerhetsplanen og dens tiltakslister.

Plan for Folkehelse fremmer betydningen av gode og sikre gang- og
sykkelveianlegg som bidrag til at befolkningen blir mer fysisk aktiv. @kt fysisk
aktivitet vil fgre til bedre helse for alle befolkningsgrupper.

Tensberg kommunale eiendom:

Eier og forvalter kommunens bygningsmasse

Sikre god infrastruktur rundt bygningene, sikre god kollektiv tilgjengelighet,
parkeringsplasser med av- og pastigningssoner.

Ansvar for at disse momentene tas med i planlegging og regulering av
kommunale formalsbygg.

Kommunalteknikk vei-forvaltning:

Veimyndighet og forvaltning alle kommunale veier
Koordinator for Trafikksikker kommune

Prosjekt gjennomfaring av TS prosjekter

Oppgradering og reasfaltering av vei og gater

Overordnet ansvar for trafikksikkerhetsplan

Godkjenne reguleringsplaner og byggesaker knyttet opp til vei og
trafikksikkerhet

Avkjegringstillatelser og annen saksbehandling etter veiloven
Utarbeidelse og godkjenning av skiltplaner

Teknisk drift:

Drift og vedlikehold av alle kommunalveier
Vinterdrift

Belysning

Oppfelging av frisikt
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Kommunalteknikk, prosjekt VA:

e Samkjare trafikksikkerhetstiltak med gjennomfgring av VA-prosjekter, det kan
vaere fartsdumper og bygging av fortau.

Oppvekst, skole og barnehager:

e Ansvar for Trafikksikkerhetsoppleering i skole og barnehage, skolene har en plan
for trafikkoppleering pa de ulike trinnene som gjennomfares, og revideres arlig.

e Sikre at elevene er trygge pa skoleveien.

e Sikre skolens omrade med ngdvendige gangfelt og anlegg for myke trafikanter,
fartsbegrensning for biltrafikken, trafikkbegrensning ved skolene omrade.

e Hente- og bringetidspunkt og kampanjer rettet mot foresatte og elever,
samarbeid med FAU om trafikksikkerhet pa skolevei, og i forbindelse med hente-
og bringesituasjonen pa skolene.

2.2.2 Trafikksikkerhetsarbeidet i eksterne virksomheter som legger foringer for
TS planen:

Statsforvalteren i Vestfold og Telemark:

e Statsforvalteren skal pase at planen ikke er i strid med nasjonale og viktige
regionale interesser innen miljgvern, klima, landbruk, samfunnssikkerhet,
folkehelse, barn og unge. Eksempelvis etablering av gang- og sykkelvei kan
bergre interesser som jordvernet, naturmangfold og samfunnssikkerhet, og det
er viktig at dette vurderes ved utarbeidelse av planer for tiltak.

Vestfold Fylkeskommune, samferdsel:

e Veimyndighet og forvaltning alle fylkesveier
e Radgiver for Trafikksikker kommune
e FEierskapav TS-midler

Statens vegvesen:

e Skiltmyndighet

e Sgrge for trafikksikkerhet, miljghensyn og utvikling av regelverk og standarder
for veibygging og transport.

e Radgiver for holdningsskapende arbeid og lovverk

Politiet:

e Sorge for trygg og sikker ferdsel for bilister og myke trafikanter
e Gjennomfere fartskontroller rundt skolene ogsa andre steder etter anmodning
e Samarbeid med kommunen via deltakelse i Trafikksikkerhetsgruppen

TONSBERG
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Trygqg Trafikk:

o Trafikkoppleering i barnehager og skoler

e Informasjonskampanjer om sikkerhet, som bruk av bilbelte, refleks og hjelm.

e Samarbeid med kommuner og fylker for a skape tryggere skoleveier og
lokalsamfunn.

e Forskning og kunnskapsformidling for & pavirke holdninger og atferd i trafikken.

e Sertifisering av Trafikksikker kommune

Norges Blindeforbund:

e |vareta universell utforming og fremkommelighet for blinde
e Blindeforbundets hovedfokus er & forebygge ulykker for myke trafikanter

Norges Handikapforbund:

e |vareta universell utforming og fremkommelighet for funksjonshemmede, en
viktig hgringsinstans.

Bane Nor:

e Bane Nor har ansvar for steder der jernbanen krysser vei, kommunen ma sammen
med Bane Nor sikre trygge overganger

2.3 Gjennomforte tiltak i planperiode 2020-2024

Hjertesone:

e Byskogen skole, skiltet og etablert droppsone

e Husvik skole, skiltet og etablert droppsone

o Presterad, skiltet for Hjertesone

o Sem skole, skiltet og etablert Hjertesone

o Solergd skole, skiltet og etablert droppsone med tilrettelagt overgang med
belysning

o Treeleborg skole, skiltet for Hjertesone og etablert droppsone

« Holdningsskapende arbeid pastartet pa alle skoler nevnt over

GS vei Vivestad:

e (S-vei etablert langs Vestbygdveien til Vivestadlinna

Krysning Semslinna:

o Tilrettelagt overgang med belysning over til Gamle Ramnesvei

10
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Skjeggestadasen:

« Belysning ved avkjgrsel til Skjeggestadasen

Treeleborg:

o Sikret opphgyd overgang i St. Olavsgate/ Kaptein Hoffs alle med belysning
e Gjennomkjering forbudt etablert i Larviksgaten, Tjgllinggaten, Hedrumsgaten og
Botnegaten

Requlert GS- vei Skallevold:

e Regulering av GS-vei med kollektivlgsnings langs Skallevold stranden er ferdig
reqgulert, men stoppet i planutvalget.

GS-vei Ramnes sentrum:

o Forprosjektert GS- vei Ramnes sentrum, Heianveien-Brarveien

3. OVERORDNEDE FORINGER

For & sikre en red trad i arbeidet, fra nasjonalt til lokalt niva, er felgende
styringsdokumenter vektlagt:

FNs baerekraftsmal:

Meld. St. 40 Trafikksikkerhetsarbeidet - samordning og organisering
Nasjonal transportplan (NTP)

Barnas transportplan

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg

Regional transportplan for Vestfold

1
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3.1 FNs baerekraftsmal

FNs baerekraftsmal er verdens felles arbeidsplan for & utrydde fattigdom, bekjempe

ulikhet og stoppe klimaendringene innen 2030.

De mest relevante punktene for kommunens trafikksikkerhetsarbeid innen

baerekraftsmalene er:

e Mal 3 God helse og livskvalitet

Ved a redusere trafikkulykker og skape tryggere
skoleveier, stgtter planen arbeidet med &
forebygge skader og dedsfall. Dette forbedrer
bade fysisk og psykisk helse hos barn og unge.

GOD HELSE 06
LIVSKVALITET

e

e Mal 4 God utdanning

Nar trafikksikkerhet integreres i oppleeringen i
skoler og barnehager, gir det barn og unge viktig
kunnskap og holdninger knyttet til trygg ferdsel
- noe som har varig verdi.

GOD
UTDANNING

|

e Mal 10 Mindre ulikhet

Etinkluderende trafikksikkerhetsarbeid sikrer
at ogsa barn og unge med
funksjonsnedsettelser eller som bor i mer
utsatte omrader far samme mulighet til trygg
ferdsel.

10 2w
-
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e Mal 11 Beerekraftige byer og lokalsamfunn

Tiltak som gang- og sykkelveier og
fartsreduserende tiltak i boligomrader fremmer
baerekraftig mobilitet og gjgr neermiljget
tryggere og mer tilgjengelig for alle
aldersgrupper.

e Mal 17 Samarbeid for a nd malene

Mellom kommune, skoler, politi og lokalsamfunn
for & gjere veiene tryggere.

12
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3.2 Meld. St. 40 (2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet - samordning og
organisering

Regjeringen legger til grunn at Norge er verdensledende innen trafikksikkerhet pa veg,

som fglge av malrettet, tverrsektoriell, kunnskapsbasert og langsiktig innsats.

Trafikkulykker utgjer likevel et betydelig samfunnsproblem, og omfanget av tapte liv er

uakseptabelt. Trafikksikkerhet ma derfor fortsatt ha hay prioritet, med nullvisjonen som

et av hovedmalene for transportpolitikken.

| stortingsmeldingen presenterer regjeringen seks satsningsomrader hvorav ett
omhandler forankring av tverrsektorielt trafikksikkerhetsarbeid pa overordnet niva.

Generelt vil regjeringen viderefgre en bred tilneerming i trafikksikkerhetsarbeidet, en
malrettet innsats mot de alvorligste ulykkestypene og en malrettet innsats mot
risikogrupper. Det trafikantrettede trafikksikkerhetsarbeidet skal vektlegges.

3.3 Meld. St. 20 (2020-2021) Nasjonal transportplan 2022-2033
Det overordnede malet for Nasjonal transportplan 2022-2033 er:

«Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i 2050.»

Nullvisjonen, visjonen om null antall drepte og hardt skadde i norske vegtrafikkulykker,
er ett av de fem likestilte handlingsstrategiene i Nasjonal transportplan, og ligger til
grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i Norge.

Etappemal fram til 2030 er maksimalt 350 hardt skadde og drepte i vegtrafikkulykker,
hvorav maksimalt 50 drepte, samtidig som det er et mal om O drepte i veitrafikken innen
2050.

| Nasjonal transportplan 2022-2033 har regjeringen lagt vekt pa a utvikle et godt
transportsystem som gir friheter og muligheter for alle, gker livskvaliteten, bidrar til
verdiskaping, beskytter og redder liv, og bidrar til bedre helse, miljg og klima.

3.3.1 Barnas transportplan

Barn og unge er bade dagens og framtidens trafikanter. Et godt transportsystem skal
veere trafikksikkert og tilpasset alle, og lar barn og unge leve aktive livi bygd og by. God
trafikk- og arealplanlegging tar hensyn til de yngste og deres behov. Barn og unge er
sarbare, og deres ferdsel i trafikken krever malrettede tiltak.

Regjeringen vil (utdrag fra Barnas transportplan):

e Gibarn gode muligheter til & vaere aktive og selvstendige trafikanter

e Tahensyn til barn og unges behov i areal- og transportplanleggingen

e Prioritere en ramme pa 500 mill. kroner i farste seksarsperiode til tiltak som
bedrer trafikksikkerheten for barn og unge, herunder etablere en
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tilskuddsordning for & stimulere til lokalt arbeid for trygge skoleveier og
neermiljger

e Jobbe for nullvisjonen, det vil si at ingen mennesker skal bli hardt skadd eller
drept i trafikken.

3.4 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg (2022-2025)
Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veq 2022-2025 er utarbeidet av Statens
vegvesen, politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk,
fylkeskommunene og atte storbykommuner. | tillegg har en rekke @vrige akterer gitt
innspill til planen.

Mandat for utarbeidelse av tiltaksplanen er gitt i Meld. St. 20(2020-2021) Nasjonal
transportplan 2022-2033 (NTP). Planen bygger pa ambisjoner og overordnede
prioriteringer i NTP. Videre er prioriteringene i samsvar med aktgrenes interne
styringsdokumenter, der de mest sentrale er Statens vegvesens gjennomfgringsplan
2022-2027(33), politiets strategidokument «Forebygging som politiets hovedstrategi
2021-2025», Trygg Trafikks handlingsplan 2022-2023, fylkeskommunenes planer for
prioritering innenfor trafikksikkerhetsarbeidet og de atte storbykommunenes
trafikksikkerhetsplaner.

Formalet med tiltaksplanen er & presentere et omforent og bredt spekter av faglig
forankrede tiltak, i tillegq til & styrke samarbeidet mellom de sentrale
trafikksikkerhetsaktarene. Tiltakene i tiltaksplanen skal sikre at vi har stg kurs mot
etappemalet i NTP.

Nasjonal tiltaksplan er under revidering hasten 2025, ny utgave 2026-2029 vil da veere
gjeldene.

3.5 Regional plan for trafikksikkerhet

Trafikksikkerhetsplanen for Tensberg kommune er forankret til & arbeide for a8 na mal og
strategier som er vedtatt i den regionale Trafikksikkerhetsplanen vedtatt av Vestfold og
Telemark fylkeskommune september 2023.

Her beskrives mal og strategier for trafikksikkerhetsarbeidet i Vestfold fylkeskommune i
perioden 2023-2026(2032). | denne nye planen har vi vedtatt falgende mal:

o Viopprettholder vedtak om nullvisjonen, om at ingen skal bli drept eller hardt
skadd i trafikken i Vestfold og Telemark.

o Viharogsa vedtatt a jobbe med & fa tilgang pa bedre data knyttet til
trafikkulykker.

o 0Ogjobbe for a redusere antallet lettere skadd.
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3.6 Folkehelse og trafikksikkerhet

Til tross for en markant reduksjon av antallet alvorlige trafikkulykker siden 1970 vurderes
trafikkulykker som et betydelig folkehelseproblem. Det er spesielt for unge mennesker
at trafikkulykker utgjer en viktig arsak til tidlig ded, helsetap og redusert livskvalitet.

Regjeringen vil i trdd med St. melding 19 (2014-2015)- Folkehelsemeldingen mestring og
muligheter, forsterke det tversektorielle samarbeidet for a forebygge ulykker. Det er
viktig at kommunen integrerer det ulykkesforebyggende arbeidet generelt, og
trafikksikkerhetsarbeidet spesielt i sitt folkehelsearbeid.

Jf. folkehelselovens § 4 skal kommunen bidra til 8 forebygge skade og lidelse innen de
oppgaver og med de virkemidler kommunen er tillagt.

3.7 Tonsberg som Trafikksikker kommune
Tensberg kommune er en godkjent Trafikksikker kommune. Tiltaket er et organisatorisk
trafikksikkerhetstiltak og en nasjonal godkjenningsordning i regi av Trygg Trafikk.

For & bli godkjent som Trafikksikker kommune ma kommunen ha innarbeidet rutiner og
systemer for & kvalitetsikrer trafikksikkerhetsarbeidet i hele virksomheten.

Tensberg kommune gnsker & veere en trafikksikker kommune for & sikre trygg ferdsel og
hay livskvalitet for alle vare innbyggere - uavhengig av alder, transportmiddel eller
bosted. A satse pa trafikksikkerhet er en viktig del av vart arbeid for & vaere en
fremtidsrettet kommune som setter innbyggerne farst.

Vivil at innbyggerne skal fgle seg trygge oq ivaretatt i trafikken, og vi legger seerlig vekt
pa barns sikkerhet. Trygge skoleveier, der barn kan ga og sykle sikkert, er var hgyeste
prioritet. Tiltak som Hjertesone-prosjektet er konkrete eksempler pa hvordan vi
tilrettelegger for dette, med mal om a etablere bilfrie gang- og sykkelsoner rundt
skoleomradene.

Gjennom god planlegging, tydelig skilting, lavere fartsgrenser og tilrettelegging for
myke trafikanter, skaper vi et naermiljg som fremmer gange, sykling og fellesskap -
samtidig som vi reduserer risikoen for ulykker.

Som godkjent Trafikksikker kommune star vi sterkere i trafikksikkerhetsarbeidet. Det
handler ikke bare om tiltak, men om & bygge en sterk trafikksikkerhetskultur blant bade
ansatte, innbyggere og samarbeidspartnere. Sammen skaper vi en tryggere, mer
inkluderende og baerekraftig kommune, der alle skal kunne ferdes trygt.

Godkjenningen innebeerer en forpliktelse til a arbeide systematisk med trafikksikkerhet i
alle relevante sektorer innenfor sitt ansvarsomrade. Kommunen har en utpekt
koordinator, som har ansvar med a pase at de respektive kommunalomrader falger opp
sitt ansvar i godkjenningsperioden.
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Trafikksikker kommune tiltaket bygger pa fglgende kriterier:

e Kommunen har forankret ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet hos ordfgrer og
kommunedirektar.

e Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet som
inneholder regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjgp av
transporttjenester.

e Kommunen har oppdatert oversikt over trafikkulykker i kommunen.

e Kommunen har en politisk vedtatt trafikksikkerhetsplan.

e Kommunen har oppfylt kriteriene for den enkelte sektor (oppvekst, kultur, helse,
teknisk, plan, HR).

Tensberg ble godkjent som TS kommune fgrste gang i 2019, og re-godkjent for perioden
2025-2027, den 6. juni 2025.

4.ULYKKESSITUASJONEN | TONSBERG KOMMUNE

Ulykker og skader i trafikken paferer dem som rammes og deres familier bade sorg,
lidelse og savn. Foruten de menneskelige lidelsene, har trafikkulykkene en stor
gkonomisk samfunnskostnad for menneskene som rammes av ulykker. De er ogsa svaert
kostbare for samfunnet. Forebyggende trafikksikkerhetsarbeid er derfor sveert viktig.

De nasjonale tallene for antall omkomne i vegtrafikkulykker gar nedover. Antall hardt
skadde har imidlertid ikke hatt like stor nedgang. De siste arene har tallet pA omkomne
og hardt skadde i vegtrafikkulykker i Norge ligget pa rundt 700 arlig. Ca. 100 personer
har hvert ar mistet livet i vegtrafikkulykker. De nasjonale malene er a redusere dette
antallet til maksimalt 350 innen 2030, altsa en halvering av dagens niva, i trad med
etappemalene mot nullvisjonen.

Enrapport utgitt av Trygg Trafikk viser at dekningsgraden for registrering av meget
alvorlige og alvorlig ulykker bare er 37 %, og for lettere grad av skade bare er 15 %.

Pa den bakgrunn er det grunn til & anta at disse tallene reelt sett er mye hgyere.

| tillegg til de alvorligste trafikkulykkene skjer et hgyt antall skader pa veiene som ikke
inngar i den offisielle ulykkesstatistikken fordi de ikke blir rapportert til politiet. Dette
gjelder spesielt for eneulykker med myke trafikanter.
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Antall skadde fordelt pa transportmiddel og mdned i perioden 2020-2024. Tallene er hentet fra
Analyseenheten i Vestfold fylkeskommune, og inkluderer bade den offisielle ulykkesstatistikken og sdkalte
marketall - altsa ulykker og skader som er registrert hos sykehus og legevakt, men ikke rapportert til politiet.

4.1 Trafikksituasjonen i kommunen

Tensberg er strateqgisk plassert mellom E18 og Feerder kommune. For de rundt 30 000
innbyggerne i sgr, samt byens naeringsliv, handel og utfartsomrader, utgjer
Ringveisystemet og Kanalbrua den eneste bilforbindelsen. Med en érsd@gntrafikk(ADT)
pa cirka 33 100 kjeretey fungerer Kanalbrua som en betydelig flaskehals - szerlig for
utrykningskjeretay.

Pa nordsiden skaper veier som Nedre Langgate, Ringveien og Stoltenbergs gate
utfordringer i rushtiden, mens Banebakken, Ngttergveien, Kirkeveien og Smidsradveien
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pa sydsiden opplever tilsvarende trafikale problemer. Belastningen pa disse hovedarene
presser seg videre inn i det kommunale veinettet, noe som farer til gkt
gjennomgangstrafikk i ellers rolige boligomrader.

Som mottiltak har det blitt iverksatt trafikkregulering gjennom Traeleborg, og arbeidet
med a redusere rush- og gjennomgangstrafikk i andre boligomrader pagar fortlgpende.
Trafikkregulering i Solvangomrade skal iverksettes hgsten 2025.

4.1.1Trafikkregulering Traeleborg

Traeleborgomrade i Tensberg sentrum hadde betydelige utfordringer knyttet til
gjennomgangstrafikk. Flere gater, blant annet Larviksgaten og Tjgllinggaten, ble brukt
som snarveier gjennom byen, med seerlig hay trafikk i tidsrom da barn ferdes til og fra
skole. Trafikktellinger fra omradet viste rushtrafikk uten lokal tilknytning, med hay
hastighet og ansattparkering for sykehusomradet som problemstilling.

| trdd med Trafikksikkerhetsplanen 2021-2024, vedtok kommunestyret & sette i gang
strakstiltak. Saken ble utredet i tett samarbeid med Treeleborg skole, politiet og
Treeleborg Haveby velforening. Hasten 2023 ble tiltakene iverksatt. Gjennomkjgring ble
forbudt i fem gater ved skiltvedtak, og fartshumper ble etablert i Larviksgaten.
Samtidig ble det etablert Hjertesone rundt Treeleborg skole, og arbeidet er godt i gang.
Planlagt fortau i Larviksgaten er utsatt til varen 2026, og det planlegges innsnevringer
for & redusere farten ytterligere. Tiltakene vurderes som vellykkede, trafikkmalinger
viser at biltrafikken i Larviksgaten er redusert fra 873,1til 292,2 kjgretay, noe som har
hatt en merkbar effekt ogsa i omkringliggende gater.

4.1.2 Trafikkregulering Solvang

Solvang er et attraktivt boligomrade nzer Tensberg sentrum, Byskogen skole er en stor
skole med hele 554 elever fra naerliggende omrader. Omradet preges av gjennomgaende
trafikk og uregulert gateparkering, samtidig som fortauene ikke oppfyller dagens krav til
sikker ferdsel for gdende. Spesielt Severin Kjaers vei, Trudvangveien og Wergelands vei
har hgy belastning, med mye gjennomgangstrafikk og en viss andel tungtransport.

Som en del av utredningsarbeidet har kommunen hatt tett dialog med lokale aktarer.
Det er gjennomfart drgftingsmater med Solvang velforening, politiet, Vestfold
fylkeskommune og Byskogen skole, i tillegg til at hjemmetjenesten har hatt saken til
hering.
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Juni 2025 ble det vedtatt & innfgre en starre enveisregulert kjereslgyfe. Reguleringen
innebeerer kjgreretning opp Severin Kjaers vei, via Grevinneveien og videre opp
Trudvangveien, for deretter a fortsette ned Wergelands vei og avsluttes langs
Gyldenlgvsgate. Hensikten er blant annet a etablere en tryggere droppsone for foreldre
og elever i Trudvangveien. Som en del av tiltaket foreslas det 0ogsa a etablere en
prioritert sykkelvei i Wergelands vei. Her skal det tilrettelegges for at syklende kan sykle
nedover i kjgreretningen, mens det oppover mot skolen etableres et eget sykkelfelt. For
a sikre nok plass og trygge forhold for de syklende, skal en del av gateparkeringen
fjernes og struktureres, med oppmerking og innfgring av soneparkering med tre timers
grense. Hensikten er & skape tryggere skolevei, bedre forhold for gdende og syklende,
og sikre et trafikkniva som er tilpasset boligomrade og naermiljget.

4.1.3 Fastlandsforbindelsen

Den planlagte fastlandsforbindelsen, som inngar i Bypakken, vil ogsa fa en sentral rolle i
den framtidige trafikkavviklingen i Tensberg sentrum. Forbindelsen er forventet a
redusere trafikken over Kanalbrua med om lag én tredjedel, og vil dermed vaere et
avgjerende tiltak for a bedre trafikkflyten gjennom sentrum pa sikt. Nedre Langgate blir
i denne forbindelse stengt for gjennomkjgring. Det skal bygges en Gang- og sykkelvei i
Hogsnesbakken.

4.1.4 Sykkeltilrettelegging i sentrum

Sykkeltilretteleggingen i Tensberg sentrum er i dag begrenset. Det finnes enkelte smale
sykkelfelt, men byen mangler en sammenhengende traseé for syklister gjennom
bykjernen. Tilretteleggingen bestar i hovedsak av sykkelparkering og fragmenterte
sykkelfelt med begrenset vedlikehold.

| sentrum ma syklister stort sett ferdes i blandet trafikk eller pa fortau, noe som skaper
utfordringer for bade trygghet og fremkommelighet. Fotgjengere og syklister har lav
prioritet i gatebildet - med fa gangfelt og tidvis trange fortau. Samtidig er
parkeringsdekningen for bil relativt god, og biltrafikken fremstar som prioritert, noe
som gjer at myke trafikanter i stor grad oppfattes som «gjester» i bytrafikken.

Sykkelbruen over kanalen utgjer likevel en viktig forbindelse mellom sentrum og
Kaldnes, og bidrar til noe bedre tilgjengelighet. Utenfor sentrum er
sykkeltilretteleggingen vesentlig bedre, med gang- og sykkelveier langs blant annet
Vallgveien og Semslinna, som knytter boligomradene til byen.

| trad med vedtaket Sykkeltilrettelegging sentrum 2022 arbeides det aktivt med tiltak for
a forbedre forholdene for myke trafikanter og fremme ekt bruk av sykkel i sentrum. Som
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en del av planen er det besluttet at Mgllegaten og Storgaten skal etableres som to
sentrale, gjennomgaende sykkelakser i bykjernen.

For & oppna malsetninger om gkt sykkelandel har kommunen gjennom
mobilitetsplanens handlingsdel vedtatt at kommunen skal:

« Ruste opp sykkelanlegg inn til sentrum.
« Merke opp hovedtraséer for sykkel gjennom byen.
« Sykkeltiltak i enveisregulerte gater.

» Tette missing-links.

4.2 Analyse av ulykkene

| perioden 2020-2024, hvor Tensberg kommune hadde status som Trafikksikker
kommune, har det generelt veert lavt antall trafikkulykker med personskader i hele
kommunen inkludert riks og fylkesveier. | Iapet av disse arene er det registrert totalt 4
dadsulykker, 25 alvorlig skadde og 200 lettere skadde. Blant de skadde er det farere og
passasjerer i personbil som utgjer den starste andelen, etterfulgt av syklister og
fotgjengere.

| . Sum personskadeulykker . Sum drepte og hardt skadde I
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Ulykkesstatistikk for alle veier i hele Tansberg kommune. Riks, fylke, private og kommunalveier.
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Kommunal og private veier:

| perioden 2020-2024, da Tensberg kommune hadde status som Trafikksikker
kommune, ble det heldigvis ikke registrert noen dedsulykker. Kun to alvorlige ulykker
fant sted i lgpet av perioden, hvor de involverte var en fotgjenger og en fgrer/passasjer
pa moped.

Ingen spesifikke omrader i sentrum skiller seq ut med gjentatte ulykker, noe som tyder
pa at det ikke har oppstatt nye ulykkespunkter i denne perioden. De fleste ulykkene med
personskader skjer i situasjoner der myke trafikanter krysser vei - seerlig fotgjengere og
syklister. Blant de lettere skadde finner vi fem fotgjengere og seks syklister.

Nar det gjelder aldersfordeling, er det gruppene 25-34 ar og 55-59 ar som er mest
representert blant de lettere skadde.

| . Sum personskadeulykker . Sum drepte og hardt skadde I
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Ulykkesstatistikk for Tansberg kommune, private og kommunalveier.

Riks og fylkesveier i Tgnsberg:

Fylkesveiene gjennom Tgnsberg er de mest trafikkerte i kommunen, og det er ogsa her
majoriteten av trafikkulykkene forekommer. | perioden er det registrert totalt 4
dedsulykker og 25 alvorlig skadde pa disse veiene. Ulykkene er i hovedsak knyttet til
kryss og utforkjgringer, og rammer seerlig aldersgruppen 45-54 ar. Statistikken viser i
tillegg at de fleste ulykkene finner sted i sommerhalvaret, noe som kan henge sammen
med gkt trafikk og flere myke trafikanter i denne perioden.
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|. Sum personskadeulykker [ll Sum drepte og hardt skadde

38

Ulykkesstatistikk for Riks og fylkesveier i Tansberg kommune.

5. MAL 0G STRATEGI FOR
TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET i TONSBERG
KOMMUNE

| Nasjonal Tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2022-2025 er det satt mal for
tilstandsutvikling innenfor 15 omrader der tilstandsendringer er av vesentlig betydning
for utviklingen i antall drepte og hardt skadde, disse malene er ogsa ferende for
Trafikksikkerhetsarbeidet og malene for Tensberg kommune:

INNSATSOMRADE TILSTANDSMAL/TILSTANDSFORMULERING

Fart Innen 2026 skal 72 prosent av kjgretgyene overholde
fartsgrensen (2021=60,1 prosent).

Rus Innen 2026 skal maksimalt:

0.1prosent av trafikkarbeidet utfgres under
pavirkning av alkohol over 0,2 promille
(2016/2017=0,2 prosent).

0.4 prosent av trafikkarbeidet utfgres under
pavirkning av narkotika over
straffbarhetsgrensen(2016/2017 = 0,7 prosent).

Beltebruk og riktig Innen 2026 skal:

sikring av barn - 98,5 prosent av alle farere og forsetepassasjerer
i lette biler bruke bilbelte (2019 = 97,4 prosent).
95 prosent av alle fgrere i tunge godsbiler bruke
bilbelte (2019 = 86,5 prosent) 75 prosent av alle
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barnialderen 1-3 ar veere sikret bakovervendt
nar de sitter i bil (2021=65 prosent).

85 prosent av alle barn i alderen 1-8 ar veere
riktig sikret i bil (2021=82 prosent).

Uoppmerksomhet | planperioden 2022-2025 vil aktgrene fortsette og
videreutvikle arbeidet for a fa ned antall ulykker som
skyldes uoppmerksomhet pa grunn av distraksjon.

Barn(0-14 ar) | planperioden 2022-2025 skal det vaere minst to ar
uten omkomne barn i trafikken i alderen 0-14 ar. |
samme periode skal det i gjennomsnitt ikke vaere mer
enn 15 drepte og hardt skadde barn per ar.

Ungdom og unge farere | planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko
for bilfgrere i alderen 18 0g 19 ar & bli drept eller hardt
skadd vaere 25 prosent lavere enn gjennomsnittet for
arene 2018 og 2019.

Eldre trafikanter | planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko
for:
Bilferere i aldersgruppen 75+ & bli drept eller
hardt skadd vaere 25 prosent lavere enni arene
2018 0og 2019 (per kjarte km).
Fotgjengere i aldersgruppen 75+ & bli drept eller
hardt skadd vaere 25 prosent lavere enni arene

2018 0g 2019 (per gé km).
Gaende og syklende | planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko

for:
Fotgjengere a bli drept eller hardt skadd veaere 25
prosent lavere enniarene 2018 og 2013 (per ga
km).
Syklister a bli drept eller hardt skadd veere 25
prosent lavere enniarene 2018 og 2013 (per
sykkel km)

Innen 2026 skal:

75 prosent av syklistene bruke sykkelhjelm (2019
=65,9 prosent).

53 prosent av fotgjengerne bruke refleks pa
belyst vei i marke (2021 =46 prosent).

Motorsykkel og moped | planperioden 2022-2025 skal

gjennomsnittlig risiko for a bli drept eller hardt
skadd pa henholdsvis moped, lett motorsykkel
0g tung motorsykkel vaere 25 prosent lavere enn
i perioden 2017-2020 (per person km).

Godstransport pa vei | 2026 skal minst 30 prosent av alle godskjgretgy med
tillatt totalvekt > 3,5 tonn og minst 45 prosent av alle
varebiler med tillatt totalvekt < 3,5 tonn hverken ha 2er
eller 3er feil ved periodisk kjgretaykontroll. (2020 = 27,1
prosent > 3,5 tonn 0og 39,5 prosent < 3,5 tonn).
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Mateulykker og
utforkjegringsulykker

Innen 1/1-2028 skal 60 prosent av
trafikkarbeidet pa riksveier med fartsgrense 70
km/t eller hayere forega pa metefrie veier (1/1-
2021=53,3 prosent).

Det skal gjennom en systematisk tilnaerming
arbeides for a redusere risikoen for alvorlige
utforkjgringsulykker pa riksveier og fylkesveier.

Drift og vedlikehold

| planperioden 2022-2025 vil veieierne beholde og
videreutvikle det daglige trafikksikkerhetsfokuset i
kjerneoppgavene innen drift og vedlikehold.

Bruk av ny teknologi i
trafikksikkerhetsarbeidet

Norge skal ligge langt framme innenfor intelligente
transportsystemer, der vei- og kjgretgyteknologi
inngar, og tilgjengelige systemer som bedrer
trafikksikkerheten er tatt i bruk. Pa fgrersiden skal
oppleering veere tilpasset ny teknologi.

Trafikksikkerhetsarbeid i
offentlige og private
virksomheter

Innen 1/1-2026 skal:
Minst 200 kommuner veere godkjent som
Trafikksikker kommune (31/12-2021=130
kommuner + 1bydel (i Oslo)).
Et flertall av fylkeskommunene vaere godkjent
som Trafikksikker fylkeskommune (31/12-2021=
2 fylkeskommuner).
Det finnes og veere tatt i bruk verktagy for
organisatorisk trafikk- sikkerhetsarbeid som er
relevante for alle private virksomheter der
ferdsel i veitrafikken er en sentral del av
virksomheten.

Arbeid for & styrke
kunnskaps-
grunnlaget

Det skal foreligge oppdatert og ny kunnskap
som gjer oss i stand til 3 gjgre gode
prioriteringer for a sikre en reduksjon i drepte og
hardt skadde i samsvar med ambisjonsnivaet i
NTP 2022-2033.

Det skal veere etablert et system for
skaderegistrering som blant annet bidrar til at
deti NTP 2026-2037 kan settes en ambisjon for
reduksjon i drepte og hardt skadde basert pa det
reelle omfanget.

Det skal foreligge oppdaterte beregningsverktay
som grunnlag for prioriteringer gjeldende fra og
med 2026.
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5.1 Mal

Tensberg kommune arbeider malrettet for & skape trygge og tilgjengelige veier for alle
trafikanter. Vart overordnede mal er a redusere alvorlige trafikkulykker til et minimum,
0g a gjgre det trygt & ferdes til fots, pa sykkel og med bil - gjennom hele aret og i hele
kommunen. Tensberg kommune faglger nullvisjonen og har som mal a minimere ulykker
og skader i vegtrafikken, bade for sine innbyggere og i kommunen som helhet.

5.1.1Mdisetting

« Nullalvorlige personskader eller dedsulykker pa kommunale veier.

o Dkttrygghetsfalelse for myke trafikanter.

e Pkningibruk av beerekraftige transportformer som sykling og gange.
o Bedre fremkommelighet og redusert trafikkbelastning i boligomrader.
o Alle barneskoler i kommunen skal vaere Hjertesone-skoler.

5.1.2 Mdl for trafikksikkerhetsarbeidet i perioden 2025-2030

o Antall trafikkulykker med degdsfall og alvorlige skader reduseres med 30 % totalt.
Dette innebaerer en reduksjon fra 3 til 2 alvorlig skadde i perioden 2025-2030 pa
alle kommunale veier.

o Tensberg kommune skal veere padriver ovenfor fylkeskommunen og Statens
vegvesen for a bidra med a gke trafikksikkerheten pa riks og fylkesveiene.

o Arbeide aktiv med og redusere gjennomgangstrafikk i boligomrader i sentrum.

o Reetablere og oppgradere GS-vei etter dagens veinorm.

o Tilrettelegge for sykkel i sentrum.

5.2 Strategi

| Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2022-2025 er det satt opp en rekke
tilstandsmal formulert som maltall. For & na disse malene ma det iverksettes tiltak.
Tensberg kommune skal arbeide aktivt for a bidra til at vi oppnar disse tilstandsmalene.
Dette gjelder farst og fremst pa felgende omrader:

5.1.1 Fremme trygg mobilitet og sikre skoleveier

o Arbeide malrettet for at flere gar og sykler til skolen.

o Kartlegge og vurdere szerlig farlig skolevei.

« Arbeide aktiv med & etablere og opprettholde Hjertesone ved barneskolene, for &
trygge skoleveien og sikre bilfrisoner rundt skoleomrade for & redusere risikoen
for ulykker.

« Gjennomfere bade sma og starre fysiske tiltak rundt skoleomradet.

b.1.2 Tverrsektorielt samarbeid trafikksikkerhetsarbeid

o Serge for oppfelging av oppfyllelsen av kriteriene for trafikksikker kommune i alle
enheter.
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Jobbe strukturert og helhetlig med trafikksikkerhet pa tvers av alle kommunale
sektorer.

Arlig tema for Kommunedirektarens ledergruppe og AMU.

Etablere og vedlikeholde gode systemer og rutiner for trafikksikkerhetsarbeid
med konkrete tiltak og regelmessig evaluering.

Regelmessige mgter med fylkeskommune.

Bidra med tiltak igjennom TS- ordningen pa fylkesveier.

5.1.3 Holdningsskapende tiltak

Skoler og barnehager skal i samarbeid med foresatte ha fokus pa
trafikksikkerhetsarbeid og forebygging av ulykker ved & gke bruken av bilbelte,
refleks, bakovervendt barnesikring og sykkelhjelm.

Utfere kontinuerlige trafikkmalinger gjennom vei-forvaltningen som
dokumentasjon for behovet for fartsreduserende tiltak.

Sette ut fartstavler ved hver skole langs kommunal vei i en uke fra skolestart om
hesten.

Gjennomfare Hjertesonearbeide for & identifisere og forbedre risikofylte
omrader, spesielt i skole- og boligomréader.

Pavirke kommunens innbyggere til 8 ferdes med minst mulig risiko for skade og
dedsfall, uavhengig av hvor en ferdes i vegtrafikk.

6. TILTAK

Vi deler tiltakene inn i fysiske tiltak og holdningsskapende tiltak.

Fysiske tiltak:

Etablere Hjertesone rundt skolene for a redusere biltrafikk og gke trygghet for
skolebarn.

Oppgradere gang- og sykkelveinett, inkludert bedre belysning og universell
utforming.

Fartsdempende tiltak som humper, innsnevringer og skilting i boligomrader og
ved skoler.

Tydelig skilting og merking av fotgjengerfelt og skoleveier.

Lepende vedlikehold av kommunale veier for & sikre gode kjere- og gaforhold,
0gsa vinterstid.

Kartlegging og analyse av trafikkulykker og risikoomrader med hjelp av digitale
verktay.

Tverrfaglig samarbeid med politi, skole, helsesektor og innbyggere for & skape
engasjement og eierskap.
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Holdningsskapende tiltak:

. Z\rlig refleks og holdningskampanje for alle aldersgrupper

. Arlig deltakelse pa FAU mgte og med rektor

e Fokus pa trafikksikkerhet for ansatte i kommunen, gjennomfare kurs for ansatte
i kommunen som bruker bil i arbeidshverdagen

6.1Hjertesoner

| lgpet av planperioden 2025-2030 skal alle barneskoler i Tansberg vaere godt etablert
som Hjertesone-skoler, hvor trygg skolevei og redusert biltrafikk i naermiljgomradene
star i fokus. Dette er et viktig steg i vart arbeid med a skape trygge naermiljger for barn
0g unge. Vi skal ogsa veere en padriver for holdningsskapende arbeid i bade skoler og
barnehager. Gjennom samarbeid, bevisstgjaring og trafikkopplaering ensker vi som en
del av Hjertesonearbeide & bygge en god trafikkultur for voksene og barn hvor trygg
atferd og respekt i trafikken er en naturlig del av hverdagen for skolebarn.

Hjertesonearbeidet er et hgyt prioritert tiltak i kommunes trafikksikkerhetsplan. Med 15
kommunale barneskoler som alle daglig tar imot hundrevis av elever, er malet at innen
2030 skal alle skolene veere godt etablerte Hjertesoneskoler.

Arbeidet er allerede godt i gang og omtrent halvparten av skolene er na etablert som
Hjertesone, eller er i en aktiv oppstartsfase. Hjertesonearbeidet handler om a skape
trygge og oversiktlige omrader rundt skolene, slik at barn kan ga eller sykle til skolen
uten a utsettes for ungdvendig risiko.
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Tiltakene vi prioriterer i etablering av Hjertesone:
e Etablering av trygge droppsoner for av- og pastigning.
e Reduksjon av fartsgrensen til 30 km/t i skoleomradene.
e Tydeligoppmerking og skilting for trafikantene og skolebarn.
e God belysning langs skolevei og adkomstomrader.

Vi legger stor vekt pa tett dialog og godt samarbeid med skolene, FAU og naermiljget for
a sikre lokal forankring og felles eierskap til tiltakene. Det holdningsskapende arbeidet
er en viktig del av Hjertesoneprosjektet, og har som mal & fremme et felles ansvar og
fremme gode vaner blant foreldre, elever og andre trafikanter. Nar alle aktgrer forstar
og felger hensikten med Hjertesonen, skaper vi et tryggere og mer forutsigbart
trafikkomrade rundt skolene.
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6.1 Fart

Kommunen skal:

Som arbeidsgiver pavirke sine ansatte i tjeneste til 8 opptre med minst mulig
risiko i trafikken.

Utarbeide retningslinjer for tjenestereiser og forankre disse i alle sektorer.

Ha trafikksikkerhet som arlig tema i kommunens arbeidsmiljgutvalg (AMU).
Stille krav til samarbeidspartnere om trafikksikker adferd (transporttjenester og
vei og vedlikeholdstjenester) ved kjep av transporttjenester som innarbeides i
anbudsdokumentene.

Gjennomfgre kurs/gi opplaering for alle ansatte i trafikksikkerhet og HMS.

6.2 Rus

Kommunen skal:

Arbeide aktivt for & forhindre at ansatte er pavirket av legale eller illegale
rusmidler i tjenesten.

Kommunen skal vurdere ved kjgp eller leasing av nye biler at det innarbeides
alkolds som en del av anbudsgrunnlaget.

6.3 Beltebruk og riktig sikring av barn
Kommunen skal:

Alltid velge busser med 3-punktsbelte ved leie av busser til transport i kommunal
regi.

| retningslinjene for tjenestereiser, uttrykke en tydelig forventning om at alle
kommunens ansatte bruker sikkerhetsbelte ved transport i tjeneste. Dette
gjelder bade bil og buss.

Gjennom helsestasjonenes virksomhet ha gkt fokus pa temaet barn i bil, og
spesielt at barna skal sitte sikret bakovervendt i bil til de er minst fire ar.

| kommunale barnehager gjennomfare tiltak for a ske fokus pa sikring av barni
bil.

Oppfordre til at ogsa private barnehagene fglger ovennevnte tiltak.

6.4 Uoppmerksomhet
Kommunen skal:

| retningslinjene for tjenestereiser, uttrykke en tydelig forventning om at alle
kommunens ansatte

| minst mulig grad bruker utstyr som tar oppmerksomheten fra fgreren.

| retningslinjene for tjenestereiser, uttrykke en tydelig forventning om at det i
sterst mulig grad skal unngas a bruke mobiltelefon under kjgring. Om dette er
nedvendig skal det brukes godkjent.
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Fastmontert utstyr.
Ved inngaelse av avtaler/anbud stille krav til trafikksikkerhet.

6.5 Barn (0-14 ar)

Kommunen skal:

Vurdere rett til skoleskyss i henhold til bestemmelser for seerlig farlig eller
vanskelig skolevei.

Arbeide for trafikksikre soner rundt skolene, som blant annet innebzerer tiltak
knyttet til holdninger og adferd til bade barn og voksne.

Legge til rette for at flere kan sykle eller ga til skolen.

Oppfylle forpliktelsene som inngar i Trafikksikker kommune for kommunale
skoler og barnehager.

Pavirke til at private barnehager skal vaere godkjent som Trafikksikker
barnehage.

Pavirke private skoler til & fa godkjenning som Trafikksikker skole.

Oppfylle forpliktelsene som inngar i Trafikksikker kommune for kommunale
skoler og barnehager.

Serge for at ansatte i barnehager og skoler har tilstrekkelig kompetanse for a
gjennomfgre god trafikkopplaering i trad med gjeldende planer og rammeverk.
Stimulere lag og foreninger til at barn og ungdom sikres best mulig og at voksne
som transportgrer kjgrer med lavest mulig risiko til og fra fritidsaktiviteter.
Stimulere lag og foreninger til & innarbeide retningslinjer for transport innenfor
sin virksomhet.

i samarbeid med elevenes foresatte ha fokus pa trafikksikkerhet og forebygging
av ulykker, og dette skal innga i arsplaner.

Serge for god sykkeloppleering i trad med kompetansemal i Kunnskapslaftet.
Taibruk lzeringsressurser om trafikksikkerhet i barnehager og i skolen.

6.6 Ungdom og unge forere
Kommunen skal:

Serge for nedvendig kompetanse for a tilby valgfaget trafikk pa ungdomstrinnet.
Tilby trafikalt grunnkurs som en del av valgfaqg trafikk.

Stimulere lag og foreninger til & innarbeide retningslinjer for transport innenfor
sinvirksomhet.

Fremme saker om trafikksikkerhet for kommunens ungdomsrad.

Serge for at kommunens ungdomsrad gis kompetanse om trafikksikkerhet.
Taibruk leeringsressurser om trafikksikkerhet pa ungdomstrinnet.

6.7 Eldre trafikanter
Kommunen skal:

Legge til grunn universell utforming ved fysisk utforming av veger og gangfelt for
aivareta eldre trafikanter og trafikanter med funksjonsnedsettelser.
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e Stimulere pensjonistforeninger til & innlemme tema trafikksikkerhet i sin
virksomhet.
e Leggetil rette for at trafikksikkerhet blir tema i kommunens eldrerad.

6.8 Gaende og syklende

Kommunale skal:

. ,&rlig sette sekelys pa betydningen av at syklister og fotgjengere bruker personlig
sikkerhetsutstyr i trafikken, eksempelvis sykkelhjelm og refleks.

e Bevilge trafikksikkerhetsmidler til utvikling av anlegg for myke trafikanter.

6.9 Motorsykkel og moped

Kommunen skal:

e Utarbeide regler for adkomst og parkering av moped ved de aktuelle skolene.

6.10 Godstransport pa veg
Kommune skal:

e Arbeide for at tungtrafikk i sentrumskjernen reduseres og at det tilrettelegges
for trygg varelevering

e Redusere gjennomkjgring av tungtrafikk igjennom byen, ved at det rutes rundt og
at fastlandsforbindelsen vil redusere gjennomkjgringen i sentrum

6.11 Moteulykker og utforkjoringsulykker

Kommunen skal:

e Melde inn eventuelle behov for fysisk sikring pa riksveg og fylkesveg til vegeier for
a forebygge mateulykker eller utforkjering.

6.12 Drift og vedlikehold

Kommunen skal:

e Beholde ogvidereutvikle det daglige trafikksikkerhetsfokuset i kjerneoppgavene
innen drift og vedlikehold.
e Samarbeidsmgter med Vestfold fylkeskommune om drift og vedlikehold.

6.13 Bruk av ny teknologi i trafikksikkerhetsarbeidet
Kommunen skal:

e Leggeinnkravom automatisk ngdbrems, feltskiftevarsler og fotgjengervarsel i
anbud ved kjgp/leasing av nye kommunale kjgretay.

30

TONSBERG
KOMMUNE



6.14 Trafikksikkerhetsarbeid i offentlige og private virksomheter
Kommunen skal:

e (Godkjennes som Trafikksikker kommune, og regodkjennes.

e Samarbeid pa tvers av kommunens enheter i trafikksikkerhetsarbeidet skal
styrke helheten. Forsterkes hvert ar med administrativt trafikksikkerhetsutvalg
som koordinerende motor.

e Gjennomfgre manedlige samarbeidsmater med Trafikkgruppen, referat skal
sendes til AMU.

6.15 Arbeid for a styrke kunnskapsgrunnlaget
Kommunen skal:

e |tillegq til oversikt over offentlig ulykkesstatistikk, belyse
trafikksikkerhetssituasjonen med supplerende/andre opplysninger som f.eks.
observert adferd og bruk av kjgretay i kommunen.

e llInvitere lokale akterer som yrkessjafarer, trafikkskoler og politiet til et
arligsamarbeidsmate

7. Planlagte tiltak

Orientering om planlagte tiltak for perioden 2025-2030 er:

1. Gautergdveien - KV1765:
Etablering av GS-vei langs kommunal vei; Gautergdveien fra Belesvei til Ringshaugveien.
Utfarelse er planlagt i 2025 - 2027. Komplettering av GS-vei frem til Ringshaugveien
prioriteres av kommunen, og planlegges utfert innenfor planperioden. Strekningen ma
reguleres. Tiltaket frem til Belesvei er utfert.

2. Eik-KV2480:
Etablering av GS-vei langs Kongslysveien, ca 150 meter fra Eikveien til Sildreveien.
Strekningen er samlevei med bakgrunn i antall boenheter, og det kreves derfor anlegg
for myke trafikanter. GS- veien vil fullfgre en missinglink frem til Eikveien.

3. Ramnesveien Fv 3134, Heianveien-Jarberg:
GS vei, 2, 6 km lang, strekningen er under regulering. Inkluderer nye busslommer, som
0gsa innebeerer repos pa motsatt side av veien med flere tilfgyinger. Bygging, kombinert
med legging av nye VA-ledninger, er anslaget ca. 6.000 kr per meter, noe som gir en total
pris pa ca. 15, 6 mill kr.

4. Ramnesveien Fv 3134, Heianveien-Brarveien, Ramnes sentrum:
GS- vei med fortau, strekningen forlgper gjennom Ramnes sentrum og er omtrent Tkm
lang. Den har mange tilknytninger til boligomrader, og deler av fylkesveien ma eller bar
forskyves sidelgpene pa grunn av problemer med jorderosjon ved bekkelgp.
Reguleringsplanen som ble fastsatt i 2011, ma revideres. Bakgrunnen er ras langs
tilknytningsomradene til bekken, i tillegqg til at Vestfold fylkeskommune ikke er enig i de
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foreslatte tiltakene for omradet kalt «<sentrum». Vi anslar at bruen koster ca. 4 mill kr, og
at resten av strekningen koster omtrent 11.000 kr per meter (uten VA-bidrag grunnet de
mange boligneerfgringene), noe som gir en samlet totalpris pa ca. 15 mill kr, inkludert
bruen. Forprosjektering av GS veien er utfgrt, men konklusjonen at gjeldene
reguleringsplan ma endres fgr mulig bygging. Forprosjekteringen kostet 500 000, -.

5. Solvangomrade:
Oppgradere GS-vei pa flere strekninger og enveisregulere Trudvangveien-
Wergelandsveien. Oppgradering GS-vei gjelder for Trudvangveien-Gyldenlgvs gate,
Severin Kjaers vei- Wergelands vei, Grevinneveien-Halfdan Wilhelm alle. | tillegg skal
Wergelands vei prioriteres som sykkelvei.

6. Trseleborgomrade:
Etablering av fortau Wilh Wilhemsensvei-Staverngaten 175 meter langt.

7. Hjertesoner:
Alle kommunale barneskoler i Tansberg skal etableres med Hjertesone. Dette innebaerer
bade mindre og starre fysiske tiltak, blant annet etablering av egne droppsoner for trygg
av- og pastigning. For a stette dette arbeidet er det satt av 1,25 millioner kroner arlig i
kommunens gkonomiplan.

Hovedprioriteringen for 2026 blir & forbedre droppsonen ved Byskogen skole. | den
forbindelse skal ansattparkeringen flyttes bort fra skoleomradet, slik at arealet kan
frigjeres til korttidsparkering og en bedre tilrettelagt droppsone. Ringshaug skole vil
0gsa bli hgyt prioritert. Her skal busstopp for skolebussen oppgraderes, og det skal
gjeres tiltak for & etablere en tryggere droppsone. | tillegg skal ansattparkeringen flyttes
lenger bort fra skolegarden for a skape et tryggere og mer oversiktlig omrade rundt
skolen.

8. OKONOMI

Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal innarbeides i gkonomiplanen.
Trafikksikkerhetsplanen gjelder for 6 ar, mens gkonomiplanen gjelder for 4 ar. Foreslatte
tiltak vil bli meldt inn som forslag i den arlige gkonomiplanen hvert ar fra 2026 til og med
2031.
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8.1Finansiering via kommunens investeringsbudsjett

Nar det gjares tiltak pa Fylkesveier, kan Tensberg kommune fa inntil 60 % tilskudd fra
Vestfold fylkeskommune igjennom TS-midler.

Z\rlig budsjett for trafikksikkerhetstiltak 2026-2031:

2026: 1, 5 mill. til trafikksikkerhetstiltak
2027-2029: 2 mill. til trafikksikkerhetstiltak
2026: 1 mill. Hjertesone

2027-2029: 1,2 mill. Hjertesoner
2027-2029: 0, 5 mill GS-veier

8.2 Finansiering via kommunens driftsbudsjett

Resterende midler som Tensberg kommune skal bidra med ma ga fra driftsbudsjettet,
da vi ikke kan investere pa annen eiers eiendom (fylkeskommunens). Dette vil gjelde for
felgende tiltakene:

o Ramnesveien vil dette innebaere Kr. 4,7 millioner pa strekning Heianveien-
Jarberg
o Ramnes sentrum Kr. 4.5 millioner for strekket Heieanveien-Brarveien

For disse tiltakene vil vi foresla midler pa driftsbudsjettet.

9.EVALUERING, RULLERING

For a fa til et levende dokument og gode prosesser vil vi gjennomfare falgende delmal:

o Midtveisevaluering til Kommunestyre, som en orienteringssak
e Arlig orientering til AMU
e Arlig orientering og samarbeidsmgte med Kommunedirektgrens ledergruppe
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Sammen skaper vi en hytenkende,
trygqg og baerekraftig kommune

‘ Tonsberg kommune
postmottak@tonsberg.kommune.no
Postboks 2410, 3110 Tensberg

TONSBERG Telefon 33 4060 00
KOMMUNE




