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Byggeområdene lengst øst i planområdet er tatt ut og erstattet av grønnstruktur 
/naturområde. Samleveien er endret fra en til to kortere sløyfer som er trukket vestover på 
området.  
Konsekvens av endringene for VA og overvannshåndtering i forhold til fagutredningen 
utarbeidet i forbindelse med opprinnelig planforslag i 2022 er vurdert og oppsummert her: 
 
Vannforsyning og spillvann: 
Endringene i revidert planforslag vil resultere i et lavere vannforbruk og spillvannsavledning 
enn estimert kapittel 5 i fagutredningen, ettersom antall boliger er redusert med 70 enheter. 
Fagutredningen viste at det var tilstrekkelig kapasitet i ledningsnettet til å forsyne vann og 
avlede spillvann fra 280 boliger, og det vil dermed også være tilfellet ved reduksjon av antall 
boliger til 210. 
Illustrert ledningsføring må tilpasses nye veitraséer i forbindelse med videre prosjektering. 
 
Overvann: 
Endringene i revidert planforslag resulterer i en lavere fortetting av området, og dermed en 
forbedring i forhold til behov for tiltak til overvannshåndtering i området. Prinsippene for lokal 
håndtering av overvann etter 3-trinnsstrategien, beskrevet i fagutredningens kapittel 4 vil 
fremdeles være gjeldende for revidert planforslag. Overslagsberegningene av vannmengder 
og fordrøyningspotensial basert på illustrasjonsplan 2022, kan videreføres ved revidert 
illustrasjonsplan 2023. Flomveier må tilpasses nye veitrasseer. Illustrasjonsplan for revidert 
planforslag, med justerte flomveier, fremgår av figuren under hvor stiplede blå piler viser 
interne flomveier og den heltrukne blå pila viser gjennomgående flomvei som også fører 
flomvann fra områder vest for plangrensen. 
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Det må i forbindelse med prosjektering av anlegg utføres nye beregninger for dimensjonering 
av de enkelte fordrøyningsløsninger, regnbed og grøfter til flomavrenning, i tråd med VA-
fagutredningen for Velleskogen, infiltrasjonstester utført på tomta og kravene i Tønsberg 
Kommunes Overvannsveileder. 
 

 
 
Illustrasjonsplan med interne flomveier (blå stiplet pil) og gjennomgående flomvei (heltrukken 
blå pil), revidert planforslag 2023. 
 
 
1. Innledning: 
Velleskogen på Eik i Tønsberg kommune skal reguleres til boliger, parkeringsplasser og 
grøntstruktur. Notatet redegjør for premisser og muligheter for VA og overvannet på området 
i forbindelse med detaljreguleringen. Beregninger i notatet tar utgangspunkt i retningslinjene 
beskrevet i Veileder for overvannshåndtering og VA-norm for Tønsberg kommune. 
Retningslinjene gjelder for alle vann og avløpsanlegg som skal overtas av kommunen for drift 
og vedlikehold. 
Prinsippet for overvannshåndtering i Tønsberg kommune er at overvann og drensvann i 
størst mulig grad skal håndteres lokalt og åpent, i tråd med 3-trinns strategien. I trinn 1 skal 
avrenning fra mindre nedbør fanges opp og infiltreres lokalt slik at naturlig vannbalanse 
opprettholdes. I trinn 2 skal avrenning fra større nedbørmengder fordrøyes og forsinkes før et 
minimalt utløp til vassdrag og/eller VA-nettet. Målet er å unngå overbelastning av 
avløpsnettet. I trinn 3 skal det sikres trygge flomveier for avrenning fra ekstreme 
nedbørmengder, det vil si det overskytende avrenningsvolum som ikke tas hånd om i trinn 2. 
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Dette notatet er utarbeidet iht. Tønsberg kommunes veileder for overvannshåndtering med 
krav til dokumentasjon for store utbygninger. 
 
2. Beskrivelse av området: 
Nedbørsfelt og avrenningsveier: 
Reguleringsområdet består i dag av skog og ligger i et nedbørsfelt med avrenning til 
Vellebekken i Slagendalen. Vellebekken renner ut i Presterødkilen. Kartet under viser 
avrenningslinjene som krysser reguleringsområdet (blå streker). Kartet viser dreneringslinjer 
med oppstrøms område på 5 daa eller mer. 
 

 
Avrenningslinjer (blå linjer) i og ved reguleringsområdet (rødt omriss). 
 
Det har tidligere vært kapasitetsproblemer i Vellebekken ved utløpet i Presterødkilen. 
Formann i Vellebekken senkningslag har opplyst at det er gjort tiltak de seneste år, som å 
rense opp bekkeløpet over våtområdet på Kilen. I tillegg ble en spuntvegg som sto igjen etter 
bygging av veibroen mot Vallø fjernet, spuntveggen har sperret for vannstrømmen i bekken. 
Tiltakene har forbedret strømningsforholdene i bekken. 
På figuren under sees strømningslinjer for overvann fra vest mot øst møt Vellebekken. 
Grunneier har opplyst at det ikke har vært problemer med erosjon eller overvann på terreng i 
området. Det ligger en bekkelukking langs jordet, grunneier har ikke vært observert 
kapasitetsproblemer på OVledningen. 
 

 
Overvannsledningen/bekkelukkingen som krysser reguleringsområdet er vist med sort strek. 
 
Eksisterende VA: 
Utenfor vestre del av planområde går det i dag en vannledning 225 PVC. Det går også en 
spillvann 500 betong langs østre del av området. Disse kan være aktuelle for tilkobling fra/til 
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området. Området har i dag ingen kjente tilknytninger til eksisterende vann eller 
spillvannsledninger. 
I lavbrekket gjennom reguleringsområdet går det en bekkelukking (BET 600 mm) sort strek i 
kartet over. Nedstrøms reguleringsområdet endres overvannsledningen til BET 450 mm. Det 
er dermed 450 mm nederst som er bestemmende for ledningens kapasitet, og denne ser ut 
til å ha en kapasitet på i størrelsesorden 440 l/s ved fullt rør og antatt fall som følger 
terrenget. Ledningen tar overvann fra en stor andel av Eik og har bla. to bekkeinntak ved 
Femtedammen. Det er ikke planlagt bekkeåpning i forbindelse med utbyggingen. 
Ifølge situasjonsplanen vil planlagt bebyggelse komme i konflikt med øvre del av denne 
overvannsledningen. Kravet i kommunens VA norm er 4,0 meter avstand, alternativt må 
avstanden søkes redusert til 2,0 meter men dette krever at følgende to punkt er oppfylt 
(hentet fra kommunens VA norm): 
 Fremkommeligheten med maskiner skal være tilfredsstillende etter kommunale krav. 
 Bygning skal fundamenteres ned til samme nivå som ledningen, eller sikres (for 

eksempel med spunt) slik at oppgraving av ledning kan skje uten utrasing og/eller skade 
på bygning. 

Slik situasjonsplanen er pr i dag ser det ut til at ledningen må legges om. Asplan Viak 
foreslår at den i tilfelle legges om langs veiene i planområde. Dette må vurderes nærmere i 
senere fase. Innspill fra formann i Vellebekken Senkningslag er at Vellebekken blir dypere 
nord for dagens utløpspunkt. I forbindelse med videre prosjektering kan det være 
hensiktsmessig med en oppmåling av bekkeløpet langs strekningen. 
 
Geologi: 
I henhold til NGUs løsmassekart består hoveddelen av reguleringsområdet av hav-, fjord- og 
strandavsetninger. I de lavere områdene mot øst er det hav- og fjordavsetninger med tykt 
dekke (silt og leire), mens i et område i sydvest er det marin strandavsetning (sand). I syd er 
det kun tynt løsmassedekke. Den marine strandavsetningen er middels egnet for infiltrasjon. 
Øvrige løsmasser er lite eller uegnet for infiltrasjon av dimensjonerende nedbør.  
Asplan Viak har i forbindelse med detaljregulering utføret infiltrasjonstester og 
kornfordelingsanalyser av massene på området. Resultater er beskrevet i notat 
«Undersøkelse av infiltrasjonskapasitet i grunnen ved Velleskogen», datert 23.06.2022. 
Erfaringsmessig vil infiltrasjonsevnen komme til å endre seg som følger av utbygging i 
området, da anleggsarbeider, tunge kjøretøy og maskiner etc. vil kompaktere massene. Det 
vil si at infiltrasjonsevnen målt i løsmasser før utbygging er ikke nødvendigvis den samme 
som etter utbygging. Det bør eventuelt tas særlige tiltak i utbyggingsfasen for å skjerme 
arealer tiltenkt overvannshåndtering, samt utføres nye infiltrasjonstester etter endt utbygging. 
Det er boret en brønn sydvest for reguleringsområdet (Registreringsnr. i Granada: 634333). 
Registrert grunnvannsnivå er 5 m under terreng. Avstand til fjell er 4 m. Det er derfor antatt at 
grunnvannstanden på øvre del av planområdet står om lag 5 m under terreng. 
 
Dagens avrenning gjennom flomvei/dreneringslinje: 
Reguleringsområdet består i dag av skog og mindre nedbørshendelser antas infiltrert i 
grunnen. For å kunne vurdere hvordan fremtidig utbygging av området vil påvirke nedstrøms 
områder, er det startet med å utføre beregninger for å kvantifisere forventet avrenning fra 
området som det er i dag, uten bebyggelse. Det er vurdert tre nedbørshendelser; 25 års 
gjentaksintervall med og uten klimapåslag og 200 års gjentagsintervall med klimapåslag. 
IVF-kurve fra værstasjonen Kilen i Tønsberg kommune er benyttet for dimensjonering av 
overvannsmengder. Konsentrasjonstiden er beregnet fra den vestre delen av 
reguleringsområdet og til dyrka mark øst for reguleringsområdet. Utbygd del av nedbørsfeltet 
er ikke tatt med, da det ikke vil bli endring i avrenningsmønsteret herfra som følge av 
utbygging av Velleskogen.  
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Da området består av skog og ligger i hellende terreng har vi valgt å sette vrenningsfaktoren 
til 0,3 for nedbørshendelser med 25 års gjentaksintervall og 0,4 for nedbørshendelser med 
200 års gjentagsintervall. Avrenningskoeffisientene er i henhold til NVEs veileder for 
flomberegning i små uregulerte felt. 
Videre har vi benyttet den rasjonelle formel for å beregne avrenning ned mot dyrka mark. Det 
vil si avrenning dersom området ikke hadde blitt bygd ut. Det er beregnet avrenning for 
dagens klima og fremtidig klima. 
Dagens spesifikke avrenning (avrenning pr areal nedbørsfelt) ved nedbør med 25 års 
gjentaksintervall er beregnet til 4,0 l/(s*daa). I fremtidens klima vil den spesifikke 
avrenningen fra reguleringsområdet beregnet til 5,6 l/(s*daa) for nedbørhendelse med 25 års 
gjentagsintervall og 10,6 l/(s*daa) for nedbørhendelse med 200 års gjentagsintervall. Disse 
anslagene er konservative med tanke på at den rasjonelle formelen benyttes. 
Det er satt som forutsetning at avrenning fra området ikke skal øke etter utbygging av 
planområdet. Den spesifikke avrenning for dagens situasjon, uten utbygging og uten 
klimafaktor er derfor satt som begrensning for fremtidig videreført vannmengde området. 
Dimensjonerende videreført mengde fra fordrøyningsanlegg er derfor 4 l/(s*daa). 
 
Forurensende aktiviteter: 
På området er det i dag skog. Det er ikke gjort registeringer i Miljødirektoratets database 
Grunnforurensning for eiendommen og det er ikke grunnlag for å tro at området er 
forurenset. 
 
Planlagt utbygging: 
Det er planlagt totalt 280 boenheter fordelt på lavblokker (185 boenheter), rekkehus (68 
boenheter) og eneboliger (27 stk.). Utbyggingsdelen av reguleringsområdet utgjør rundt 75 
daa. Av disse vil om lag 30 daa utgjøre tette flater (bygg, veier og parkeringsplasser). 
På nåværende tidspunkt er boligene planlagt med utvendig taknedløp. Under lavblokkene er 
det planlagt parkeringskjeller. Disse må bygges vanntette, eller det må utføres tilstrekkelige 
målinger av grunnvannstand, for å unngå å endre naturlig grunnvannstand. Det er planlagt et 
boligområde, og aktivitetene på tomta vil ikke forurense overvannet nevneverdig. 
Utbygningen vil ikke medføre endret sammensetning av betydning av overvannet som ledes 
til Presterødkilen. 
 
Peer Gynts vei: 
I Reguleringsplanen for Velleskogen inngår også utvidelse og delvis ombygging av Peer 
Gynts vei, som går fra Velleskogen i nord, mot vest til T-krysset ved Eik veien, samt 
ombygging av bussoppstilling og adkomst innenfor Greveskogen Videregående skole. I 
forbindelse med ombyggingen rettes Peer Gynts vei ut så den overholder Statens Veivesens 
krav til lengdefall. Det etableres også fortau langs Peer Gynts vei. 
Det ligger eksisterende VA-infrastruktur i veien som vist i figuren under.  
I nordlig side av veien ligger det en Ø160 mm PVC spillvannsledning og en OV ledning i 
dimensjon Ø400 – Ø600 mm. Både overvann og spillvannsledning er anlagt i 1973. OV-
ledningen ligger ca. 2,5 m dybde og spillvann ca. 1,7 m dybde. I sørlig side av veien ligger en 
Ø500 SKJ vannledning, iht ledningsopplysningene i Gemini er det ingen stikkledninger 
knyttet direkte til denne vannledningen. I nordlig ende av veien opp mot Velleksogen ligger 
ledningene mer i senter av veien. OV-ledningen håndterer overvann fra Greveskogen VGS 
og fra Peer Gynts vei, og det legges opp til å beholde eksisterende tilkoblinger fra Peer 
Gynts vei til OV-ledningen etter ombygging av veien. Overvannsledningen har utløp i 
Vellebekken. Dersom ledningenes tilstand ikke er kjent for Tønsberg Kommunes VA-
avdeling, anbefales det at ledningene TV-inspiseres for å vurdere tilstanden. På bakgrunn av 
inspeksjonen kan det vurderes om ledningene har behov for fornyelse og om OV-ledningene 
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i bakken opp mot T-krysset kan tåle belastningen fra den ekstra jordpåleggingen som 
planlegges, i forbindelse med utjevning av veien. 
 

 
Eksisterende ledninger i Peer Gynts vei. Kilde: Gemini portal, Tønsberg Kommune. 
 
For å få plass til fortau langs Peer Gynts vei er veigrøfta langs veien smalere enn det som er 
angitt i veinormalen for Tønsberg Kommune. Dette vurderes ikke å ha noen betydning for 
overvannshåndteringen langs veien, da veivann oppsamles i sluk langs kantstein og fortau 
har fall inn mot kjørebanen. Grøftene mottar dermed ikke vann fra veien. 
Det er et lavpunkt på Peer Gynts vei, i svingen omkring profil 100, hvor overvann vil oppstue 
i flomsituasjon og så renne videre i flomvei mot øst, se figur under. Flomvei endrer seg ikke 
som følger av ombygging av veien. Det bør plasseres to sluk med kuppelrist i grøfta i 
lavpunktet. Kuppelrist da disse er mere robust i forhold til gjentetting/tilgroing. 
 

 
Flomveier ved ny veigeometri på Peer Gynts vei, Kilde: Scalgo Live. 
 
I byggeperioden skal det etableres en midlertidig anleggsvei ved Trettepletten, fra Velleveien 
til Velleskogen. Veigeometri for anleggsveien er lagt inn i Scalgo Live for å se på 
dreneringslinjer og flomvei, se figur under. Det er et lavbrekk hvor anleggsveien møter 
Velleveien. Det er ikke ønskelig å endre geometrien på anleggsveien da dette kan føre til at 
overvann fra anleggsveien ledes ut på Velleveien. For å unngå at vann blir stående i 
lavbrekket på anleggsveien bør det etableres en midlertidig foranstaltning med et sluk og 
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stikkrenne fra lavpunktet i grøfta ved anleggsveien og til Vellebekken. Lavpunktet er vist med 
rødt omriss på figuren under.  
 

 
Flomveier ved Trettepletten anleggsvei og veianlegg ved Velleskogen. Rødt omriss viser 
lavpunkt på veien hvor overvann bør avledes i stikkrenne mot Vellebekken, Kilde: Scalgo 
Live. 
 
Håndtering av nedbør: 
Trinn 1: Mindre regn skal håndteres åpent og gis mulighet til naturlig infiltrasjon. Med mindre 
regn menes her regnmengder under et spesifikt gjentaksintervall, såkalt «dagligdags» regn. 
Området er planlagt med utvendig taknedløp som ledes til terreng. Mindre nedbørshendelser 
vil bli fanget opp og infiltrert på grøntområdene rundt boligene. De naturlige løsmassene på 
området består av relativt tette masser, og for å unngå at vannet stuves opp rett ved 
boligene, skal terrenget rundt boligene ha tilstrekkelig fall vekk fra husvegg (jf. § 13-11 i 
TEK17). Videre må det vurderes om veigrøfter etableres med strømningsavskjæring eller 
terskler for å holde tilbake vannet slik at det får tid til å infiltrere på områder med mye fall. 
Grøftene må da kles med grove masser med god infiltrasjonskapasitet. 
 
Trinn 2: For å unngå økt avrenning fra området må nedbøren fordrøyes lokalt. I rapporten 
fremgår beregninger og beskrivelse for håndtering av nedbørsmengder med 25-års 
gjentaksintervall med klimapåslag. Beregningene er basert på illustrasjonsplanen. Asplan 
Viak understreker at beregningene er foreløpig overslag av vannmengder og 
fordrøyningspotensial. 
 
Mulig fordrøyning av overvann: 
Asplan Viak foreslår å dele inn reguleringsområdet i fem områder for åpen fordrøyning av 
overvann, samt at det etableres regnbed ved flere boliger. På hvert område skal overvannet 
fordrøyes før det videreføres til grøftesystem langs veinettet eller terreng. Alt videreført 
overvann vil bli samlet i grøfta i overgangen mellom reguleringsområdet og dyrka mark. 
Grøfta skal lede overvannet til eksisterende bekkelukking. Her må det etableres et 
bekkeinntak som kobles på eksisterende overvannsledning. Med riktig oppbygning og 
utforming av grøntområder vil det være fullt mulig å holde igjen tilstrekkelig mengde 
overvann på reguleringsområdet. Det understrekes at beregningene er foreløpige 
og må anses som grove estimater. Endelig utforming av overvannsystemet med valgt av 
type fordrøyningsløsninger bestemmes i byggesak. Videreført overvannsmengde fra 
reguleringsområdet skal ikke økes som følge av denne utbyggingen, men mengden 
overvann vil øke som følge av endret klima. I forbindelse med byggesak må det gjøres en 
beregning av grøftas- og overvannsledningens kapasitet. En skisse for mulige arealer for 
håndtering av overvann er vist i figuren under. 
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Utover arealer som listes i tabell 8 i rapporten, har grunneier ved Vellebekken opplyst at det 
også vil være mulig å utvide skoggrøfta rett nord for der eksisterende OV-ledning fra 
Velleskogen kommer ut i dag, som et buffer magasin, muligheten og eventuelt behov for 
ekstra magasineringskapasitet ved inntaket til bekkelukkingen bør utredes som del av neste 
fase. I områdene hvor det ikke skal bygges ut boliger, og det dermed ikke skal utføres tiltak, 
vil avrenningen tilsvare dagens avrenning. Det er derfor vurdert at det ikke er behov for 
fordrøyning av overvann her. 
 

 
 
Oversikt over mulige områder hvor overvann kan fordrøyes og mulig valg av 
fordrøyningsløsning. Lyst blått=åpen håndtering på terreng, gult=boliger med regnbed, 
oransjebrune piler=avrenningsvei overvann, blå strek=flomvei, grønt= grøfter,  
røde piler = overløpspunkt overvann, oransje sirkel=bekkeinntak. 
 
Oppsummering av mulig fordrøyning for hvert delområde:  
Område T1-T4: Nedbør kan fordrøyes i forsenkningene på tunene. De to søndre områdene 
(T1 og T2) er plassert på løsmasser som er middels egent for infiltrasjon (ngu.no), mens 
øvrige er plassert på løsmassene registret som lite egnet. Det er på nåværende tidspunkt 
ikke utført infiltrasjonstest. Dette må gjøres i forbindelse med detaljprosjektering av 
overvannssystemet for å dimensjonere disse rett. Det er regnet ut gjennomsnittlig nødvendig 
forsenkning for områdene. Hvert område kan med fordel deles inn forskjellige arealer med 
ulik forsenkning, for å begrense arealene som blir jevnlig oversvømt. 
Utløpet fra forsenkningene må være strupet. Mulig utforming av strupingen må gjøres i 
byggesak. Fra hver forsenkning føres overvannet til grøfta på nordsiden av samleveien 
gjennom utbyggingsområdet. Overvannet fra T1-T4 vil følge grøfta til stikkledning under 
veien. Overvannet vil deretter følge etablert flomvei østover og ned til bekkeinntak på 
overvannsledningen. 
 
Område T5: Terrenget mellom rekkehusene/lavblokkene kan anlegges med en lav 
forsenkning som tillater oppstuving av vann. Det må etableres en terskel/strupning av utløpet 
fra forsenkningen. Mulig utforming av strupingen må gjøres i byggesak. Overvannet fra T5 vil 



91 av 137 
 
 
 
 

følge grøfta langs samleveien gjennom utbyggingsområdet med utløp østover ned til grøfta 
mellom reguleringsområdet og dyrka mark, som leder vannet til bekkeinntaket.  
 
Boliger med anbefalt regnbed: For disse boligene er det begrenset areal nedstrøms for åpen 
håndtering av overvann eller nedstrøms areal er bratt. Her anbefaler vi at det etableres 
terrassert regnbed. Typisk størrelse på et regnbed, som kan håndtere trinn 2 nedbør, er 10-
15 % av flaten som renner til den. Størrelsen på regnbedet avhenger av valgt taktetting 
(grønt eller vanlig tak), andel tette flater rundt boligen som ledes til regnbedet, den 
hydrauliske ledningsevnen til regnbedet og hvor høy oppstuvningen overvann kan være i 
regnbedet. Utløpet fra regnbedet ledes til terreng. For arealer mellom boliger med regnbed er 
det ikke planlagt terrenginngrep eller endret vegetasjon. Fra disse arealene vil ikke 
utbygningen medføre til økt avrenning og det er ikke behov for å fordrøye nedbøren her. 
Denne avrenningen må hensyntas i dimensjonering av grøft mellom reguleringsområdet og 
dyra mark i byggesak. 
 
Grøfter langs veier: Asplan Viak foreslår et prinsipp som sikrer lokal tilbakeholdelse av 
overvann i veggrøfter, samtidig som infiltrasjon av mindre vannmengder ivaretas. Veggrøfta 
kles med jernbanepukk/maskinkult (avhengig av erosjonsrisiko) og under grøfta legges et 
drensrør av begrensa dimensjon som viderefører vann til grøft i nord, grøft mellom rekkehus 
eller til flomvei. Ved normalt regn vil kapasiteten begrenses av drensledningen. Når den ikke 
har kapasitet til å ta unna overvann, stuves det opp i pukk og videre opp i veggrøfta. For å 
sikre fordrøyning der veggrøfta har fall i lengderetning, kan det være nødvendig å etablere 
strømningsavskjæring eller terskler. Grøfta er tenkt gresskledd. 
 
Trinn 3: Det går i dag en flomvei gjennom den delen av reguleringsområdet som skal bygges 
ut med boliger. Den nordre delen av planområdet skal ikke bygges ut og 
avrenningsveiene/flomveiene som går her er derfor ikke vurdert nærmere, men det påpekes 
at eksisterende flomvei mellom ny bebyggelse og Jutulveien 31 (Bo- og behandlingssenteret) 
må opprettholdes. 
 
Beregnede flomvannsmengder: 
Asplan Viak har brukt dimensjonerende nedbørsdata fra målestasjonen Kilen Tønsberg med 
målinger fra 2000 – 2017 (18 sesonger). Det er beregnet for regnhendelse med 200 års 
returperiode og med klimafaktor på 1,5 i henhold til Norsk Klimaservicesenter.  
Ved å benytte den rasjonelle formel beregnet 200- års flomvannføring inkludert klimapåslag 
lik 8,1 m3/s. Det kan diskuteres om man burde økt tilrenningstiden siden deler av feltet er 
naturlig, men siden mye av det naturlige feltet bygges ut er det valgt å beregne tilrenningstid 
med formel for utbygde felt.  
Resultatet fra den rasjonelle formelen kan anses som konservativt. NVEs retningslinjer for 
flomberegninger i små felt (NVE 2015) anbefaler minst to metodikker for beregning av 
flomvannføring. Det er derfor i tillegg beregnet flomvannføring med nasjonalt formelverk. 
Nasjonalt formelverk baserer seg på naturlige felt, siden dette er et urbant felt er det lagt til 
en faktor. Denne faktoren er forholdstallet mellom avrenningsfaktor for urbane og naturlige 
felt og er satt til 3. Hvor det antas at avrenningsfaktoren for naturlige felt kan være ned til 0,2-
0,3 mens den for utbygde felt gjerne er i området 0,6 – 0,9. Dette formelverket tar heller ikke 
hensyn til klimaendringer og det er derfor lagt til en klimafaktor på 1,5. 
 
Ved hjelp av beregningsverktøyet for flomveier er det beregnet overvannsmengde på totalt 
4,4 m3/s. Det foreslås å benytte denne verdien for videre vurdering av flomveier. Det er med 
disse beregningene ikke tatt hensyn til ev. vannføring i bekkelukningen (600 mm. BET). 
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Beregning av nødvendig størrelse på flomvei: 
Anvendte verdier for beregningen er vist i vedlegg til rapporten. Flomvannstanden langs 
flomveien ved 200-års nedbørhendelse, er 53 cm. Det er i tillegg lagt til en sikkerhetsfaktor 
/sikkerhetsmargin på 20 cm over beregnet vannhøyde i flomveien. Dette gir en bredde på 
topp flomvei lik 6,1 m, dersom man forutsetter en bunnbredde på flomvei på 2 m og 
sidehelninger på 1/3. Det er antatt gresskledd grøft. Fallet på flomveien er beregnet som snitt 
for hele traseen, og endte på 0.064 m/m. Endelig terreng på utbyggingsområdet er ikke satt 
og det må gjøres en endelig beregning for utforming av flomveien i byggesak. I tillegg vil ikke 
en beregning ved bruk av mannings formel hensynta eventuelle oppstuvinger, som følge av 
innsnevring av tverrsnitt eller at flomveien bukter seg. Det anbefales å gjøre en mer detaljert 
hydraulisk modellering ved bruk av HecRAS i byggesak. 
Beregninger av flomvei viser at vannet kan få høy hastighet igjennom området, på grunn av 
helningen i terrenget, som er over 0,05 m/m. Det anbefales tiltak for erosjonssikring og 
hastighets reduksjon som innbygging av stein og terskler i grøftene som skal fungere som 
flomvei, samt erosjonssikring ved bekkeinntaket jf. VA miljøblad nr. 93. Beregning av 
nødvendig steinstørrelse og dimensjonering av terskler utføres i forbindelse med 
prosjektering. 
 
For å ivareta utbyggers interesser er det planlagt å endre plasseringen av flomveien noe fra i 
dag. Ny flomvei er vist med tykk blå strek i kartutsnittet over. Flomveien vil krysse over 
samleveien for utbyggingsområdet og østre Blindvei i lavbrekk. Nedstrøms planområdet vil 
flomveien følge sitt tidligere løp over jordet til Vellebekken. Kryssing av ev. veier må 
detaljeres på et senere tidspunkt, enten må kulverter ha kapasitet for minimum 25-års 
gjentaksintervall + overløp over vei, eller så må hele flomvannføringen ledes gjennom 
kulvert. Det er viktig at eventuelle overløp erosjonssikres for å hindre utvasking av vei, og 
nærliggende arealer. Det er ønskelig med mest mulig åpne vannveier for å redusere 
sjansene for gjentetting. De interne grøftene må ha kapasitet til å lede overvannet til 
hovedflomveien, dette kan gjøres ved å legge til rette for at gang- og sykkelveien langs 
hovedveien kan benyttes som flomvei. Bredden på gang- og sykkelveien er 2,75 m, mens 
foreslått bredde på grøft er 1 m langs internveier og 1,5 m langs samleveien. Ved å anlegge 
grøftene med slake sidehelninger (1/4) bør høyden på grøftekantene minimum være 10 cm 
(uten fribord) for å kunne ha tilstrekkelig kapasitet til å lede bort vann ved en 200-års flom. 
 
Vann- og spillvannsproduksjon: 
Planen omfatter 280 boenheter. Vannforbruket er beregnet med å bruke 150 l/pd for hver 
boenhet samt 50 l/pd i lekkasje og 2,3 personenheter/bolig iht. Tønsberg kommunes VA 
norm. Det er benyttet maks døgn og timefaktor på henholdsvis 2,2 og 2,5. Dette gir en 
maksimal vannmengde fra utbyggingen på ca. 6,5 l/s. Spillvannsbelastningen vil omtrent 
tilsvare vannforbruket. Siden område i dag ikke er bebygd representerer beregnet 
vannmengde et økt forbruk i sin helhet i forhold til i dag. Planområde ligger innenfor en 
trykksone med total statisk trykkhøyde på 95 moh., og forsynes fra trykkøkningsstasjon Eik 
syd. Trykket ut fra trykkøkningsstasjonen ligger rundt 6 bar. Beregnet uttak er sjekket i 
Epanet-modell og det ser ut til at område har god kapasitet for det økte uttaket. Dersom 
trykket i planområdet blir over 6 bar, må behov for trykkreduksjon vurderes jf. VA-normen. 
Spillvann fra området kan avledes ved naturlig selvfall og tilknyttes eksisterende 500 mm SP 
langs østre kant av planområde. Denne går videre til eksisterende pumpestasjon 
Trettepletten. Tønsberg Kommune har vurdert at kapasiteten i pumpestasjonen er 
tilstrekkelig for denne utbyggingen. 
 
Brannslokkevann: 
Bebyggelsen er planlagt som lavblokker, rekkehus og eneboliger og kravet til 
brannslokkevann antas da å ligge på 50 l/s med et resttrykk på minimum 10 mVS i nettet iht. 
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byggeforskriftenes preaksepterte ytelser. Område ved Eik skole rett vest for planområdet har 
tilsvarende krav til slokkevann pr i dag. Kommunens brannvannskart viser at kapasiteten er 
god i ledningene nærmest utbyggingsområde, med en beregnet kapasitet på over 60 l/s.  
For plassering av brannvannsuttak har VIBR/Tek17 et avstandskrav på 25-50 meter til 
hovedangrepsvei, og område må derfor tilrettelegges med flere nye brannuttak som 
tilfredsstiller kravet. Planlagt bebyggelse ligger opp mot 40 moh. og har slik sett et minimalt 
statisk trykk på 55 mVS ved høyeste bakkenivå. Det er i denne fasen ikke klart hvilken 
sprinklerkapasitet og trykk som vil være aktuelt der det trengs sprinkleranlegg. Dette vil 
framkomme i senere fase og da vil systemkurve for trykk/mengde utarbeides for å 
dokumentere kapasitet. Sprinkleranlegg prosjekteres etter tilgjengelig kapasitet i nettet. 
Normalt er vannbehovet lavere enn kravet til brannslokkevann på 50 l/s, og som vi har sett 
over er kapasiteten god i dette område. Det kan være behov for trykkforsterkning, men det er 
en privatsak og ikke noe som bør vurderes i planen. Eventuell ny stikkledning for 
sprinkleranlegg utformes etter sprinkelreglementet og kommunens VA norm. 
 
Nye traseer: 
På kartutsnittet under er forslag til traseer for hovedledninger angitt. Blå heltrukken linje angir 
vannledning, grønn stiplet linje angir spillvannsledning og svart stiplet linje angir trase for 
omlagt overvannsledning. Det er også angitt noen stikkledninger for spillvann med tynnere 
grønn linje slik at det er lettere å forstå foreløpig løsning. Det er naturlig at hovedledningene 
blir kommunale mens stikkledningene blir private. Ledningene følger i hovedsak i veier, men 
siden tilkobling mot spillvann ligger på østre side av område blir SP ledningene noe mer 
utenfor vei. Det er foreslått tre tilkoblingspunkter til eksisterende vannledninger for å oppnå 
ringledningssystem. Det er også foreslått tre tilkoblinger til spillvann pga. fallforholdene på 
området. Traseer må tilpasses endelig plassering av boenheter. 
 

 
 
Forslag til nye hovedtraseer i utbyggingsområde. Eksisterende ledninger på hver side, nye 
hovedledninger med tykkere blå (VL), grønn (SP) og sort (OV) linje og nye stikkledninger 
med tynnere linje. 
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Drift av VA-nettet: 
Det er ønskelig at eierskap og drift av hovedledninger på VA-nettet håndteres av Tønsberg 
kommune. Stikkledninger blir private. 
 
Fra rapportens oppsummering: 
 Det er begrenset mulighet for infiltrasjon av nedbør på størsteparten av 

reguleringsområdet ifølge NGUs kartverk. Det er utført infiltrasjonstest for å kartlegge 
infiltrasjonskapasiteten fastsette infiltrasjonskapasiteten på området hvor det er planlagt 
anlegg for åpen fordrøyning av overvann. Denne skal legges til grunn for videre 
dimensjonering av overvannstiltak. 

 Beregninger viser at med rett utforming av grøntområdene vil det være god nok kapasitet 
til å holde igjen nedbørshendelser med 25 års gjentaksintervall. 

 Det må anlegges grøfter langs veinettet for fordrøyning og transport av overvann til 
flomvei, behov for erosjonssikring må vurderes grunnet lengdefall over 0,05 m/m. 

 Det må settes av en hensynssone for flomvann. Flomveien må ha en minste bredde på 
6,1 m (topp grøft). 

 Endelige premisser og rammer for overvannshåndtering bestemmes i byggesak. Det bør 
utføres hydraulisk beregning (vha. HEC-RAS eller lignende) for å kontrollere flomveien 
sin kapasitet. 

 Område har god kapasitet på vannforsyning, spillvann og brannslokkevann i forhold til 
planlagt utbygging. Aktuelle tilkoblingspunkter til kommunale ledninger er eksisterende 
VL225 og SP500 vest og øst for område. Planområde ligger innenfor trykksone med total 
statisk trykkhøyde på 95 moh. 

 Område må utstyres med nye brannuttak som tilfredsstiller avstandskrav på 25-50 meter 
til hovedangrepsvei. 

 Ev. sprinkleranlegg prosjekteres etter tilgjengelig kapasitet i nettet, ev med ny 
sprinklerledning fra ny hovedledning. 

 Eksisterende overvannsledning kommer i konflikt med planlagt bebyggelse slik 
situasjonsplanen er nå og kan måtte legges om. Den foreslås lagt om langs veien. 

 Det må legges nye hoved- og stikkledninger for vann og spillvann på område. 
Hovedledningene blir kommunale mens stikkledningene blir private. 

 
Vår vurdering av resultater fra rapporten og planforslagets tilpassing / forslag til avbøtende 
tiltak: 
Planforslaget tilrettelegger for den foreslåtte løsning med åpen fordrøyning av overvann i fem 
områder innenfor de regulerte uteoppholdsarealene UTE1 – UTE5 som forsenkninger på 
tunene. Infiltrasjonstester må gjøres i forbindelse med detaljprosjekteringen av 
overvannsystemet. 
For boliger hvor det er anbefalt regnbed må det i forbindelse med detaljprosjekteringen av de 
enkelte feltene vurderes løsninger i samråd med VA-ingeniør. Avrenningen må hensyntas 
ved dimensjonering av grøft mellom reguleringsområdet og dyrka mark.  
Utforming av veigrøfter for å sikre infiltrasjon og lokal tilbakeholdelse av overvann må 
beskrives i forbindelse med detaljprosjekteringen av veier og overvannsystemet. 
Det er regulert inn hensynssone for flomvann med bredde 6,1 m. på plankartet i tråd med 
foreslått trase i rapporten fra Asplan Viak.  
Eksisterende overvannsledning som går gjennom utbyggingsområdet forutsettes lagt om 
som foreslått av Asplan Viak.  
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5.8 Trafikk og støy: 
Fra planprogrammet - trafikk: 
«Adkomstalternativ 4 og 5 utredes ikke videre. 
Det gjennomføres en vurdering av adkomstalternativene 1, 2, 3 og 6 ut fra forventet trafikktall 
basert på revidert mulighetsstudie for byggeområde C01. Muligheten for delt adkomstløsning 
utredes der deler av trafikken mates inn fra øst. Mulighet for ensidig adkomstløsning fra øst 
utredes. Det redegjøres for hvordan ulike alternativer påvirker biltilgjengelighet og 
kjøremønster, trafikksikkerhet og ulykkesrisiko. Nyskapt trafikk/ mertrafikk skal legges til 
grunn for beregningene av trafikksituasjonen på Eikveien, Velleveien og Peer Gynts vei. 
Trafikkbelastningen vurderes opp mot kapasiteten i kritiske kryss. Det redegjøres for 
avbøtende tiltak mht. trafikkavvikling og trafikksikkerhet. Framtidig transportarbeid for 
utvalgte reiserelasjoner beregnes. Det redegjøres for hvordan ulike veialternativer gir ulike 
forutsetninger for utslipp. Konsekvensene drøftes opp mot et nullalternativ. For 
trafikktemaene er nullalternativet «dagens situasjon» med framskrevet trafikk i Eikveien iht 
gjeldende prognose. Framkommelighet for nødetatene vurderes. Trafikkløsninger i 
anleggsfasen beskrives, herunder avbøtende tiltak for ivaretakelse av trafikksikkerhet og 
bomiljø. Analysearbeidet og vurderingene skal legges til grunn for valg av 
adkomstalternativ.» 
 
Fra planprogrammet – støy: 
«Det redegjøres for hvordan de ulike adkomstalternativene vil påvirke støyforholdene langs 
Peer Gynts vei og ev. langs ny atkomstvei. Det beregnes for etappevis utbygging, med og 
uten skjermingstiltak. Det redegjøres for støybelastning fra samleveier og internveier på 
byggeområde C01. Støyberegninger gjennomføres i henhold til Retningslinje for behandling 
av støy i arealplanlegging T-1442/2016. Behovet for støytiltak beskrives.» 
 
Asplan Viak har gjennomført konsekvensutredning for trafikk og miljø. 
Støyutredningene for utbyggingsområde C01 og for Peer Gynts vei er revidert etter at 
omfanget av utbyggingen ble redusert fra 280 til 210 boliger. Utredningene er oppsummert 
under kap. 4.9.  
Under følger en oppsummering av resultatene av konsekvensutredningen som omhandler 
trafikk og miljø – herunder vurdering av adkomstalternativer og veitrafikkstøy knyttet til 
adkomstalternativene. Rapport Velleskogen KU – trafikk og miljø datert Asplan Viak 
23.09.2021 følger vedlagt.  
Som nevnt, er planforslaget blitt bearbeidet og endret etter første oversendelse til 
planavdelingen som skjedde i februar 2022. Endringene ble gjort i dialog med 
planavdelingen og har i all hovedsak dreid seg om at antall boligenheter er redusert fra 280 
til 210 samt at byggeområdene for boligbebyggelse og den interne samleveien er trukket 
tilbake fra den østre delen av Velleskogen. Som følge av at antall boenheter er redusert, er 
også trafikktallene blitt redusert.  
I samråd med planavdelingen er det besluttet at temautredning og konsekvensutredning for 
trafikk og miljø ikke revideres da situasjonen etter reduksjon av byggeområdene og antall 
boenheter ikke vil få negative konsekvenser mht. de temaene som er utredet.  
Asplan Viak har imidlertid utarbeidet en tematisk drøfting av endringene som følge av 
nedskaleringen av antall boenheter og reduserte trafikktall.  
Oppsummeringen «Velleskogen – Trafikk og miljø / Tekstbidrag til reguleringsplanen» datert 
21.06.2023 er gjengitt under.  
Deretter følger oppsummeringen av resultatene fra konsekvensutredningen som omhandler 
trafikk og miljø og som har lagt til grunn en utbygging av 280 boliger.  
Det vises for øvrig til sammenstillingsrapporten kap. 4.9. som gir en mer omfattende 
gjennomgang av utredningen med tabeller og illustrasjoner av de ulike løsningene.  
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Forventede virkninger av foreslått nedskalering sett i lys av tidligere KU. Tematisk 
drøfting av endringene datert Asplan Viak 21.06.2023: 
 
Innledning: 
Forslag til reguleringsplan for boligfeltet Velleskogen ble lagt fram i 2021, med utgangspunkt 
i 280 nye boliger. Blant utredningene som fulgte saken var rapporten Trafikale og 
miljømessige konsekvenser (Velleskogen KU - trafikk og miljø. Asplan Viak, 23. september 
2021) og egne støyrapporter for det nye boligfeltet og for eksisterende boliger langs 
samleveien Peer Gynts vei.  
Siden 2021 har det vært en løpende dialog mellom utbygger, velforening og 
planmyndigheten Tønsberg kommune. I planprosessen har en konkludert med at prosjektet 
skal nedskaleres fra 280 til 210 boliger. Det betyr at nyskapt trafikk vil ligge 25 % under 
tidligere beregnet, og at trafikale og miljømessige forhold vil endre seg i en gunstig retning. 
Ut fra dette stilles det denne gang ikke krav om en full konsekvensutredning for trafikale 
forhold. I stedet redegjøres det kort for forventede virkninger av foreslått nedskalering, sett i 
lys av tidligere KU. Bare når det gjelder veitrafikkstøy gjøres nye utredninger, dels for 
boligfeltet og dels for eksisterende boliger langs Peer Gynts vei.  
I motsetning til i 2021 drøftes ikke lenger ulike veialternativer. Bruken av at Peer Gynts vei 
som samlevei mot Eikveien legges til grunn (tidligere alternativ 2), med avbøtende tiltak i 
form av kryssombygging, nytt fortau og støyskjerming.  
 
Trafikkmengde – turproduksjon: 
Det nye boligfeltet vil bidra til 790 daglige bilturer (ÅDT), en nedgang på 25 % (260 kjt) fra 
tidligere planforslag. Sum eksisterende og nyskapt trafikk vil i Peer Gynts vei komme opp i 
1660 kjt/døgn nærmest Eikveien, avtagende til ca. 800 kjt nærmest Velleskogen.  
 

 
 
Trafikkavvikling: 
Observasjoner har vist at krysset Peer Gynts vei /Eikveien blir overbelastet på virkedagene; 
problemet er særlig knyttet til situasjonen ved skolestart og -slutt (Greveskogen VGS). Det er 
dokumentert at den foreslåtte kryssombyggingen vil bidra til å løse dette problemet. Den 
foreslåtte nedskaleringen av prosjektet vil være gunstig i denne sammenhengen.  
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Trafikksikkerhet: 
Foreslåtte tiltak vil bidra til å redusere ulykkesrisikoen og opplevd utrygghet; herunder ny og 
enklere kryssutforming, bedre holdeplasser og nytt fortau i Peer Gynts vei. Den foreslåtte 
nedskaleringen av prosjektet vil være gunstig i denne sammenhengen. 
 
Transportarbeid/utslipp: 
I tidligere utredning var det fokus på hvordan de ulike alternativene påvirket lokalt transport-
arbeid og utslipp. Her kom alternativ 2 (bruk av Peer Gynts vei) best ut, med kortere daglige 
kjøredistanser en de øvrige alternativene. Nedskaleringen av prosjektet vil gi noe redusert 
trafikkarbeid og marginalt lavere utslipp helt lokalt.  
 
Syklister og fotgjengere: 
Krysset Peer Gynts vei/Eikveien er et viktig kryssingspunkt for gående og syklister. De myke 
trafikantene er som følge av uheldig kryss- og holdeplassutforming eksponert for risiko, noe 
som i noen grad gjenspeiles i ulykkesstatistikken. Foreslått ombygging vil gjøre trafikkbildet 
enklere og mer oversiktlig; med redusert ulykkesrisiko som resultat. Fortau i Peer Gynts vei 
vil trygge de gående, mens syklister normalt vil sykle i kjørebanen (30 km/t og humper). 
Nedskaleringen av prosjektet vil gi noe redusert trafikk i Peer Gynts vei (Nedgangen vil 
utgjøre 14 % ved Eikveien; gradvis økende til 25 % ved Velleskogen), noe som i denne 
sammenhengen vil være gunstig. 
 
Kollektivdekning: 
Nye utforming av holdeplassene ved Greveskogen VGS vil sammen med nytt fortau i Peer 
Gynts vei stimulere til økt bruk av buss. Nedskaleringen av prosjektet vil ikke påvirke 
kollektivtilbudet (med det vil i noen grad redusere etterspørselen). 
 
Biltilgjengelighet/reisevaner: 
Boligene i Velleskogen har en gunstig lokalisering; i ca 10 minutters sykkelavstand til 
sentrum/stasjonen og i gangavstand til butikksenter og sosial infrastruktur (skoler, idrett mv). 
Lokaliseringen nær viktige målpunkt vil virke motiverende for ‘grønne reisevalg’ i hverdagen. 
Nedskaleringen av prosjektet vil ikke påvirke dette forholdet. 
 
Konsekvenser i anleggsfasen: 
Anleggstrafikken vil gå via Slagendalen og ikke belaste Peer Gynts vei. Utbyggingen vil gå 
over flere år, avhengig av blant annet etterspørselen i boligmarkedet. En nedskalering av 
boligtallet vil mest sannsynlig gi en raskere ferdigstilling.  
 
Oppsummering av resultatene fra konsekvensutredningen Velleskogen KU – trafikk og 
miljø datert Asplan Viak 23.09.2021: 
 
Planprogrammet som lå ute til offentlig ettersyn viste 6 alternativer til veiløsning for 
byggeområdet. Som følge av innkomne merknader og i samråd med Kommuneutvikling ble 
det foreslått at adkomstalternativene 4 og 5 ikke utredes videre.  
Ved behandling av planprogrammet ble det vedtatt at adkomstalternativene 1, 2, 3 og 6 samt  
muligheten for delt adkomstløsning vurderes i konsekvensutredningen. 
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I rapporten er adkomstalternativene vurdert med hensyn til; 
Trafikkavvikling i kryssene mot nærmeste hovedvei basert på avviklingsberegninger. 
Risiko for personskadeulykker i kryss mot overordnet veinett. 
Biltilgjengelighet – reisetid til utvalgte reiserelasjoner. 
Forskjellene i transportarbeid og CO2-utslipp. 
Vegtrafikkstøy – konsekvenser for eksisterende bebyggelse inkl. uteoppholdsarealer. 
Gjennomfartstrafikk i boligveier. 
Kollektivdekning.  
Framkommelighet og trygghet for fotgjengere og syklister.   
 
Den planlagte utbyggingen av inntil 280 boenheter omfatter både leiligheter og småhus. 
Erfaringsmessig vil dette bidra til rundt 1850 daglige personreiser (voksnes reiser, sum 
tur/retur), herav 1050 bilturer. Det tilsvarer en et turproduksjonstall på 3,75 bilturer pr. bolig pr 
døgn. Utbyggingen vil dessuten bidra til 680 flere turer til fots og på sykkel, herunder turer til 
og fra holdeplassene i Eikveien. I tillegg kommer barnas turer til og fra skole, barnehage og i 
fritiden, reiser som ikke fanges opp av de ordinære reisevaneundersøkelsene. Gang- og 
sykkelturer vil i hovedsak fordele seg i det lokale veinettet på Eik og mot Eikveien.  
I veialternativene 6 og 6B må en forvente økt sykkeltrafikk i retning Kilen via Velleveien, på 
bekostning av Eikveien.  
Alternative veiatkomster er utredet i samsvar med vedtatt planprogram. Alternativene 1, 2 og 
3 er basert på helt eller delvis bruk av Peer Gynts vei som samlevei inn fra Eikveien. 
Alternativ 6 baserer seg på bilatkomst inn fra Velleveien øst for planområdet. I tillegg utredes 
en delt atkomstløsning, der halvparten av de bosatte knyttes mot Eikveien og de resterende 
mot Velleveien (alternativ 6B). Sammenlikningsgrunnlaget (0-alternativet), er dagens 
trafikksituasjon framskrevet med en generell vekst på 5 % i hovedveinettet fram mot 2030. 
 
Adkomstalternativ 1. Peer Gynts vei stenges - ny samlevei (vest) mot Gressbanen: 
Alternativ 1 forutsetter at Peer Gynts vei stenges for biltrafikk i bakken mot Eikveien og at det 
til erstatning for denne åpnes en ny veiforbindelse fra Peer Gynts vei gjennom Byskogen 
nord (LNF-område) mot et nytt T-kryss ved Gressbanen. Dagens to avkjørsler ved 
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Gressbanen knyttes til det nye krysset. Langs den nye samleveien anlegges en separat 
gang- og sykkelvei. Med Peer Gynts vei stengt mot Eikveien blir gjenstående kryss et T-kryss 
for betjening av trafikk til Greveskogen VGS og nærliggende boliger. Nedskaleringen 
forenkler situasjonen og frigjør kjørearealer til andre formål. Peer Gynts vei i bakken opp mot 
Eikveien blir bilfri med en stigning på maks 10 % (1:10), mot dagens 12-15 %. Det anlegges 
en parallelført avkjørsel opp fra Jonas Lies vei mot eiendommen midt i bakken. 
Samlet døgntrafikk i ytre del av Peer Gynts vei blir ca. 1900 kjt (ÅDT) med gradvis avtagende 
belastning innover i veien. Med tillegg av lokal trafikk ved Gressbanen vil kryssarmen mot 
Eikveien ta en døgntrafikk i overkant av 2000 kjt. Peer Gynts vei sikres med fortau på 
strekningen inn mot Velleskogen, og det etableres et lavt, tett støygjerde mot hagene på 
nordsiden av veien (primære utearealer vender her mot Peer Gynts vei). 
 
Adkomstalternativ 2. Bruk av Peer Gynts vei, to T-kryss i Eikveien:  
Alternativ 2 innebærer at Peer Gynts vei blir samlevei helt ut til Eikveien. Ved Eikveien 
stenges kryssarmen mot Greveskogen VGS, slik at krysset bare betjener Peer Gynts vei. 
Nedskaleringen bidrar til langt bedre siktforhold og frigjør kjørearealer til andre formål. 
Greveskogen VGS og nærliggende boliger betjenes av et nytt T-kryss lagt ca. 80 meter sør 
for dagens kryss. I forlengelsen av Peer Gynts vei etableres et gangfelt med refuge i 
Eikveien. Opphøyd gangfelt kan vurderes. Refugen vil bidra til sikrere kryssing, ikke minst for 
de mange skoleungdommene som tar buss til og fra. Holdeplassen for nordgående buss 
trekkes litt nordover av hensyn til siktlinjer til gangfeltet. Ved skolen etableres egne plasser 
langs internveien for oppstilling av skolebusser. Bussene kjører i en sløyfe med utkjøring til 
Eikveien i syd tilsvarende dagens kjøremønster. Frigjort areal i og nær dagens kryss kan tas i 
bruk som parkeringsareal for skolens ansatte og besøkende. Av hensyn til trafikksikkerheten 
bør avkjørselen til Eikveien 21 vis à vis det nye atkomstkrysset saneres.   
I bakken opp mot Eikveien slakes Peer Gynts vei ut til maks 8 % (1:12,5), mot dagens 12-15 
%. Tiltaket vil bidra til bedre sikt og bedre framkommelighet vinterstid. Endring av 
lengdeprofilet vil kreve noen tilpasninger ved avkjørselen i bakken og ved Jonas Lies vei.  
 
Adkomstalternativ 3. Peer Gynts vei stenges, ny samlevei (lang) mot Gressbanen: 
Alternativ 3 forutsetter at Peer Gynts vei stenges for biltrafikk i bakken mot Eikveien og at det 
til erstatning for denne åpnes en ny veiforbindelse gjennom Byskogen nord (LNF-område) på 
øst- og sørsiden av Brands vei. Den nye samleveien vil lede biltrafikken mot et nytt T-kryss 
ved Gressbanen. Dagens to avkjørsler ved gressbanen knyttes til det nye krysset og det 
merkes opp gangfelt. Der samleveien treffer Peer Gynts vei litt øst for Asbjørnsens vei, 
anlegges et ordinært T-kryss med Peer Gynts vei vest som sekundær kryssarm. Langs 
samleveien anlegges en separat gang- og sykkelvei, som i sammenheng med eksisterende 
veinett vil danne en attraktiv rute mot sentrum. Med Peer Gynts vei stengt mot Eikveien blir 
gjenstående kryss et T-kryss for betjening av trafikk til Greveskogen VGS og nærliggende 
boliger. Nedskaleringen forenkler situasjonen og frigjør kjørearealer til andre formål. Peer 
Gynts vei i bakken opp mot Eikveien kan skiltes som gang- og sykkelvei.  
Forventet døgntrafikk i den nye samleveien vil bli ca. 1900 kjt (ÅDT). Med tillegg av lokal 
trafikk ved Gressbanen forventes belastningen i kryssarmen mot Eikveien å bli i overkant av 
2.000 kjt. Ytre del av Peer Gynts vei vil bli avlastet for trafikk, trolig ned mot halvparten av 
dagens volum eller lavere. I indre del av veien blir trafikkbelastningen som for alternativ 1 og 
2. På denne strekningen anlegges fortau. 
 
Adkomstalternativ 6. Ny samlevei mot Velleveien: 
Biltrafikken fra Velleskogen knyttes til Velleveien i Slagendalen der det anlegges et T-kryss. 
Fra platået oppe på feltet vil veitraseen gå skrått ned dalsiden med et fall på rundt 7 % 
(1:15). Det blir fjellskjæringer og fyllinger over en strekning på 300-400 meters lengde. 
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Velleveien er smal og svingete og mangler tiltak for syklister og gående både mot nord og 
sør. Det anbefales å sette ned fartsgrensen til 50 km/t (60 km/t i dag). 
Bilturer fra Velleskogen mot Eik, herunder skole, idrett og nærsenter, vil måtte skje via 
Velleveien og Klokkeråsen. Det vil innebære en tredobling av kjørelengden og ca. en dobling 
av kjøretiden sammenliknet med beste alternativ med ringvirkninger for transportarbeid og 
utslipp. En ny veiforbindelse mot øst vil kreve store investeringer og i motsetning til de øvrige 
alternativene settes det ikke av ressurser til utbedring av infrastrukturen på Eik. Selv uten 
direkte kjøreatkomst fra vest, kan en ikke se bort fra at det blir noe bolig- og besøkstrafikk 
basert på parkering i Peer Gynts vei og tilliggende boligveier. Om ønskelig kan slik trafikk 
begrenses med parkeringsregulerende skilt.  
Alternativ 6 vil generere 1050 kjt (ÅDT) til den nye samleveien mot Slagendalen. I Velleveien 
vil døgntrafikken øke fra dagens 2500 kjt opp mot 3300 kjt (ÅDT) i retning sørover. I 
Slagenveien ved Kilen kan en forvente opp mot 5800 kjt. 
 
Alternativ 6B. Delt adkomstløsning: 
Med en deling av den nyskapte trafikken med en halvpart mot vest (Peer Gynts vei- 
Eikveien) og den andre halvparten mot øst kan man for Peer Gynts vei forvente opp mot 
1400 kjt (ÅDT) nærmest Eikveien, med avtagende volum innover i området. Mot Velleveien 
kan en forvente ca. 500 kjt. / døgn. Investeringskostnaden for en ny vei vil være den samme 
som for alternativ 6. 
 
Anleggstrafikk. Anleggsvei fra øst: 
For å skjerme eksisterende boligveier fra anleggstrafikken, siktes det mot å anlegge en 
midlertidig anleggsvei inn fra Slagendalen. Fortrinnsvis i samme trasé som eksisterende 
kjerrevei opp skråningen mot boligområdet. Krysset mot Velleveien sikres med fareskilt, 
eventuelt også nedsatt fartsgrense. Etter endt utbygging vil anleggsveien bli fjernet og berørt 
området på jordet og gjennom skogsområdet i Velleskogen bli tilbakeført.  
For alternativ 6 ser en for seg en løsning med en kombinert samle- og anleggsvei, noe som 
gir noen ekstra sikkerhetsmessige utfordringer. 
 
Konsekvenser og avbøtende tiltak: 
 
Trafikkavvikling: 
Beregningene viser en største utnyttelsesgrad rundt U=0,40 i de berørte T-kryssene i 
Eikveien, det vil si 40 % utnyttelse av tilgjengelig kapasitet. I Velleveien vil et ordinært T-
kryss klare avviklingen uten problemer (alternativ 6). I alternativ 6 vil også Kilenkryssene få 
økt belastning, men konsekvensene av dette er ikke utredet nærmere. Med en delt løsning 
(alternativ 6B) vil X-krysset i Eikveien bli belastet med ca. 500 flere biler (ÅDT) enn i dag noe 
som vil gjøre situasjonen enda mer anstrengt. 
 
Personskadeulykker: 
I byer og tettsteder skjer de fleste trafikkulykkene i kryssene. På Eik peker krysset 
Eikveien/Peer Gynts vei seg ut som ulykkesutsatt. Ulykkesfrekvensen, beregnet til 0,12, 
ligger godt over normaltall for denne typen kryss. Observasjoner i rushet bekrefter bildet av 
et utrygt kryss, der skoletrafikken og grupper av kryssende skolebarn og -ungdom er en del 
av bildet. Planforslaget innebærer å erstatte dagens X-kryss i Eikveien med to T-kryss. Med 
det vil en kunne redusere ulykkesrisikoen til det halve (foreslått i alternativ 1,2 og 3). Med 
trafikken ledet mot øst (alternativ 6) vil kryssområdet ligge som i dag, og i årene som kommer 
en kan forvente en gradvis økning av ulykkestallet. En delt løsning (alt 6B) vil sette det enda 
mer på spissen, med økt trafikk i et allerede anstrengt kryss. I tillegg må alternativ 6 og 6B 
forventes å gi noe utslag på ulykkestallet i Slagendalen (kryss 2) og i Kilenkryssene 
(sistnevnte er ikke beregnet). 
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Biltilgjengelighet og reisevaner: 
Tilknyttingen til overordnet veinett er en viktig forutsetning for folks reisevaner, enten det 
gjelder daglige handleturer eller lengre reiser.  
I rapporten er reisetid med bil til utvalgte målpunkt beregnet. På reiser mot sentrum framstår 
Velleveien og Eikveien som nokså likeverdige. På reiser ut mot E18 derimot er Eikveien via 
Hortensveien-Tomsbakken det klart raskeste veivalget - ca 4 km kortere enn ruta via Kilen 
og Frodeåstunnelen. Størst forskjell blir det på lokale turer. Via Peer Gynts vei (alternativ 2) 
vil bilturen til Eiktoppen nærsenter gjøres unna på ca tre minutter, mot alternativt 10-12 
minutter til fots. Med stenging mot Peer Gynts vei blir kjøreavstanden via Velleveien og 
Klokkeråsen tredoblet og reisetiden doblet. Det kan blant annet få konsekvenser for folks 
handlemønstre; mest nærliggende er at handleturen for mange nye bosatte legges til 
Kilenområdet, en 3 minutters kjøretur fra Velleskogen. For turer til arbeid og skole/utdanning 
må en anta at veitilknyttingen vil ha noe mindre betydning.  
Uavhengig av veialternativ vil det bli lagt til rette for at utrykningskjøretøy og 
renovasjonskjøretøy skal komme fram. Ved valg av bilatkomst fra vest (alternativ 1,2 og 3) 
blir situasjonen tilnærmet som i dag, og utrykningskjøretøy må tilpasse farten til forholdene - 
30 km/t med humper. Med bilatkomst via Velleveien (alternativ 6) foreslås en supplerende 
bilatkomst via Peer Gynts vei for utryknings- og renovasjonskjøretøy, eventuelt også for 
servicerutebuss. Denne bilatkomsten skiltes og sikres mot uønsket gjennomkjøring ved en 
låsbar/radiostyrt bom. Det anlegges oppstillingsplasser for stigebil rundt på feltet. 
 
Transportarbeid og utslipp: 
Med framtidig befolkningsvekst i Tønsberg må en regne med økt transportarbeid og trolig 
også økte CO2-utslipp framover. Omfanget av bilkjøring vil i noen grad kunne holdes nede 
ved lokalisering av boliger og arbeidsplasser i sykkelavstand fra sentrum og nær 
kapasitetssterke kollektivlinjer. Sett i dette perspektivet framstår lokaliseringen av boliger i 
Velleskoen som gunstig. I rapporten er forskjellene i transportarbeid og utslipp mellom 
adkomstalternativene vist. Det er tatt utgangspunkt i antall nyskapte bilturer og rasjonelle 
rutevalg til ulike målpunkt der de ulike veialternativene framtvinger ulike lokale veivalg. Som 
følge av kortere kjøreavstander kommer alternativ 2 best ut, tett fulgt av alternativ 1 og 3. 
Omveiene som pålegges bosatte i alternativ 6 medfører en forventet dobling av de lokale 
utslippene, sammenliknet med beste alternativ.  
 
Forhold for myke trafikanter: 
Utbyggingen av nye boliger vil skape økt aktivitet av myke trafikanter. En kan forvente 680 
flere gang- og sykkelturer per dag, herunder turer til og fra holdeplass i Eikveien. I tillegg 
kommer barns reiser til skole, barnehage, fritidssysler mv. Turene vil fordele seg ut i veinettet 
på Eik via Peer Gynts vei og turveien som tangerer vestsiden av Velleskogen.  
I alternativ 6 vil en andel av sykkelturene finne veien til Slagendalen på bekostning av 
Eikveien. Økt aktivitet møtes på ulike måter. Nytt fortau anlegges i Peer Gynts vei og bakken 
mot Eikveien slakes ut. Fortauet vil bidra til økt opplevd trygghet. Kryss og holdeplasser i 
Eikveien forenkles, med færre konfliktpunkt og bedre sikt.  
I alternativ 1 og 3 utvides gang- og sykkelveinettet med nye ruter mot sentrum og i alternativ 
3 avlastes dessuten ytre del av Peer Gynts vei for en del av dagens trafikk.  
Alternativ 6 knytter Velleskogen til en ny samlevei med fortau ned i Slagendalen. Med en 
stigning på 7 % (1:15) over ca. 300-400 meter mangler den en del på å oppnå universell 
utforming. Nytten av fortauet begrenses av det manglende tilbudet for myke trafikanter i 
fortsettelsen i Velleveien, både mot nord og sør. Uten opprusting i veinettet på Eik, må en i 
tilfelle finne andre finansieringskilder for dette.   
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Kollektivdekning: 
Buss 113 kjører Eikveien, med 6 avganger per time og retning. Oppgitt reisetid til bus-
stasjonen i sentrum er ni minutter. Holdeplassene Greveskogen VGS, Eiktoppen og Nordre 
allé vil alle kunne være aktuelle for bosatte i Velleskogen. Med gangavstander over 800 
meter anbefales å anlegge en snarvei over ballfeltet mot Rødhetteveien. Fortauet i Peer 
Gynts vei vil gi økt tilgjengelighet til holdeplassen Greveskogen VGS for både dagens 
beboere og beboere i de planlagte boligene. Tiltakene som er foreslått i Eikveien (alt 1, 2 og 
3) vil legge til rette for tryggere og mer funksjonelle holdeplasser.  
 
Vegtrafikkstøy: 
I Peer Gynts vei er tre boliger beregnet til gul støysone i dag, i tillegg til to bolighus i krysset 
ved Eikveien. Med ny utbygging i Velleskogen og bruk av Peer Gynts vei helt ut mot Eikveien 
(alternativ 2) vil utbyggingen gi typisk 3-4 dB økt nivå i ytre del med i alt 29 boliger beregnet 
til gul støysone. Støynivåene vil være moderate; opp mot LDEN= 58-59 dB på det meste og 
avtagende innover i veien mot 53-54 dB. Med disse nivåene kan en erfaringsmessig 
konkludere med at retningslinjenes krav til innendørs nivå vil være ivaretatt uten ytterligere 
tiltak (NS-krav for klasse C; 30 dB). En verifisering av dette kan gjøres i forbindelse med 
byggesaken.  
 
I veialternativ 1 brukes Peer Gynts vei nesten helt ut. Kun bakken opp mot Eikveien avlastes 
for trafikk. Resultatet blir derfor identisk med alternativ 2, med unntak av de to bolighusene i 
krysset ved Eikveien. 
Med alternativ 3 vil både nyskapt trafikk og trafikk fra eksisterende boliger bli ledet ut av 
området via en ny samlevei lagt gjennom Byskogen nord. Med det vil ytre/ vestre del av Peer 
Gynts vei bli betydelig avlastet for trafikk. På den indre strekningen, fra nytt kryss med 
samleveien inn mot Velleskogen, blir resultatet som for alternativene 1 og 2. Sum antall 
boliger i gul sone blir 6 stk. Både for alternativ 1 og 3 forutsetter konklusjonen at en ny 
veiparsell gjennom Byskogen nord kan anlegges uten støymessige konsekvenser for 
eksisterende bebyggelse. Alternativ 6 opprettholder dagens trafikksituasjon i Peer Gynts vei. 
Når nyskapt trafikk ledes mot Slagendalen, blir det noe økt eksponering i Velleveien og 
Slagenveien (antatt < 1 dB i Slagenveien nærmere Kilen). Med en delt atkomstløsning øst-
vest tilsvarende alternativ 6B, må en regne med en økning på rundt 1,5 dB i ytre del av Peer 
Gynts vei og noe mer i indre del. Økningen i Velleveien-Slagenveien blir ventelig mer 
marginal. 
Støy på utendørs oppholdsareal: Retningslinjene T-1442 stiller krav til utendørs støynivå ved 
boliger. Det skal være tilgang på stille uteplasser på bakkeplanet eller alternativt på 
veranda/balkong. I ytre del av Peer Gynts vei ligger eiendommen på nordsiden av veien slik 
til at de primære uteplassene vender mot veien. Ved øvrige eiendommer ligger de primære 
utearealene mer skjermet for trafikkstøy. Med full utbygging vil i alt 13 eiendommer i ytre del 
av Peer Gynts vei være eksponert for mer enn 55 dB på primære utendørs oppholdsarealer. 
Dette kan avhjelpes med et lavt, tett støygjerde satt opp i eiendomsgrensen. Tiltaket kan 
med fordel etableres i sammenheng med nytt fortau. Med en skjermingseffekt på 4-5 dB vil 
eksponeringen i hagen og i første etasje bli lavere enn i dag. Øvrige boliger berørt av støy på 
primær uteplass kan avhjelpes med lokal skjerming (antatt 3 boliger). 
 
Det vises for øvrig til oppsummering av støyutredningen for veialternativene under kap. 4.19.  
 
Anleggsfasen: 
Utbyggingen av boligfeltet vil skje trinnvis, trolig over en periode på 8-10 år. De mest 
hektiske periodene rent anleggsmessig vil være knyttet til grunnarbeidene. Gjennom 
byggeperioden for øvrig vil det være sporadiske maskintransporter og jevnlige leveranser av 
byggevarer. På det meste anslås trafikken å komme opp i 20-30 daglige bilbevegelser 
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(virkedøgn, sum inn og ut), da hovedsakelig utenfor rushet. Sett opp mot trafikken i 
hovedveinettet for øvrig vil bidraget fra anleggstrafikken være marginalt.  
Anleggstrafikken vil bli matet inn fra øst, via anleggsvei knyttet til Velleveien (alt 1, 2 og 3). 
Krysset mot Velleveien sikres med fareskilt og eventuelt nedsatt fartsgrense (60 km/t i dag). 
Etter utbygging vil anleggsveien bli fjernet. Ved valg av alternativ 6 vil det være mest aktuelt 
å anlegge en kombinert samle- og anleggsvei allerede i første byggetrinn. Det gir noen 
sikkerhetsmessige utfordringer som må adresseres i byggefasen. Velleveien mot Kilen 
/Heimdalkrysset har ifølge veilistene god bæreevne (Bk10/50).  
Tiltak i Peer Gynts vei og Eikveien gjennomføres iht faseplaner godkjent av veiholder. 
Aktuelle avbøtende tiltak vil være arbeidsvarsling, midlertidig trafikkstyring og sikringstiltak for 
syklister og gående.  
 
Sammendrag av konsekvenser. 1 er beste alternativ, 4 er dårligste alternativ: 
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Av de foreslåtte veialternativene peker veialternativ 2 seg ut som det beste med hensyn til 
trafikksikkerhet, transportarbeid og utslipp. Planforslaget innebærer opprusting av Peer 
Gynts vei med fortau og utbedring av kryss og holdeplasser i Eikveien. Som det eneste av 
veialternativene kan alternativ 2 realiseres uten vesentlig inngrep i privat grunn eller LNF- 
områder /naturområder. Støynivået vil øke langs Peer Gynts vei, men med moderate nivåer; 
opp til 58-59 dB på det meste. Som et avbøtende tiltak foreslås det å skjerme primære ute-
plasser langs veien med et lavt støygjerde. Ut fra overstående anbefales alternativ 2.  

5.9 Energi: 
Fra planprogrammet: 
«Det utarbeides plan for energitekniske løsninger for området basert på mulighetene for 
fornybare energikilder.» 
 
Det er satt krav til utarbeiding plan for energitekniske løsninger i reguleringsbestemmelsene. 
Planen skal foreligge ved søknad om rammetillatelse. 

5.10 Grunnforhold: 
 Fra planprogrammet: 
«Det utarbeides geoteknisk notat som redegjør for grunnforholdene herunder 
områdestabilitet. Grunnforhold/områdestabilitet skal vurderes for anleggsfasen og de 
forskjellige utbyggingsalternativene som foreslås.» 
 
Datagrunnlag: Notat fra GrunnTeknikk datert 18.01.2021. 0- alternativet er dagens situasjon 
uten utbygging i Velleskogen. 
 
GrunnTeknikk AS har gjennomført vurdering av grunnforholdene på området. Notat datert 
18.01.2021 følger vedlagt saken. 
I rapporten er det konkludert med at områdestabiliteten ansees som tilfredsstillende.  
Området som er vurdert omfatter hele utbyggingsområde C01og dermed også de to 
alternativene til utbyggingsmønster som er vist under kap. 5.6 over.  
Under rapportens sluttkommentar fremgår følgende: 
«Når det gjelder grunnundersøkelser og vurderinger for bebyggelse/vei/infrastruktur bør man 
kunne vente med dette til før rammesøknad. I neste fase vil det være aktuelt å bore med 
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borerigg i sørvestre hjørnet av reguleringsområdet samt nede langs grense mot jordene i 
Slagendalen og for evt. anleggsvei til Velleveien. Prøvegraving med gravemaskin etter hogst 
osv. vil også være aktuelt innenfor reguleringsområdet.» 
«Grave- og fundamenteringsarbeider for bygg og infrastruktur må detaljeres når bebyggelsen 
og veitrasèer er endelig plassert. Dette gjelder også evt. anleggsvei med adkomst fra 
Velleveien i sydøst.» 
Det vises for øvrig til oppsummering av rapporten under planbeskrivelsen kap. 3.9.  
 
Vår vurdering av resultatet av rapport grunnforhold: 
Som følge av konklusjonene i notatet fra GrunnTeknikk settes det følgende krav i 
reguleringsbestemmelsene: 
 
Geoteknisk fagkyndig må gjennomføre en vurdering av behov for oppfølgende 
grunnundersøkelser innenfor planområdet. 
Dokumentasjon fra geoteknisk fagkyndig må foreligge senest ved rammesøknad.  
Ved søknad om igangsettingstillatelse for tiltak innenfor planområdet, skal det foreligge 
dokumentasjon på at det er gjennomført nødvendig detaljprosjektering av gravearbeider 
samt sikrings- og fundamenteringsarbeider for det omsøkte tiltaket og nødvendig del av 
omkringliggende/ berørte områder. 

6 Medvirkning 

6.1 Innkomne merknader - Sammendrag og kommentarer 
Medvirkning ut over varsel om igangsatt planprogram: 
Arbeidet med adkomstalternativene ble gjennomgått i regionalt planforum den 08.02.2018. 
Det ble avholdt åpent informasjonsmøte med naboer og velforening om planarbeidet 
04.12.2018. Planprosess og foreløpig planforslag ble gjennomgått med utvalg for plan og 
bygg den 27.09.2019 og 01.12.2021.  
Det har vært avholdt møter med Søndre Eik velforening den 01.04.2020 og 23.11.2021. 
Gullik Gulliksen AS har i forbindelse med barnetråkkregistreringen hatt kartleggingsprosess i 
tre klasser på 6.-trinn ved Eik skole. Det har vært flere presentasjoner av planforslaget for 
planavdelingen i Tønsberg kommune. 
Planforslag og konsekvensutredning ble oversendt Tønsberg kommune 11.02.2022. 
Planforslaget og konsekvensutredningen var basert på en mulighetsstudie som viste 
utbygging av til sammen 280 boliger og en utnyttelse tilsvarende ca. 3 boliger pr. daa. 
bebyggbart areal. I etterkant av at saken ble oversendt, er planforslaget blitt bearbeidet og 
endret i dialog med planavdelingen i Tønsberg kommune.  
 
Det ble varslet igangsatt planarbeid i brev av 16.11.2018. Samtidig ble forslag til planprogram 
lagt ut til offentlig ettersyn. Frist for merknader ble satt til 07.01.2019. Det kom inn til sammen 
26 merknader.  
Det ble varslet utvidelse av planområdet i brev av 14.09.2020. Frist for merknader ble satt til 
14.10.2020. Det kom inn til sammen 12 merknader. 
Merknadene er oppsummert og kommentert nedenfor. For full gjengivelse av innholdet i 
merknadene viser vi til originalbrevene som følger saken.  
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Merknader til varsel om igangsatt planarbeid og offentlig ettersyn av planprogrammet: 
 
1. Arne W Eileraas, Else M Eilerås, Karl Johan Eilerås datert 14.11.2018 
2. Ørjan og Mariann Førsund-Hansen datert 21.11.2018 
3. Norsk Ornitologisk Forening avd. Vestfold datert 04.12.2018 
4. Foreldrenes arbeidsutvalg ved Eik skole datert 02.01.2019 
5. Snarveien Vel datert 02.01.2019 
6. Einar Hansen datert 02.01.2019 
7. Odd Eilerås datert 02.01.2019 
8. Marit Langbach datert 03.01.2019 
9. Simen Lund Johansen datert 04.01.2019 
10. Andreas Nylund datert 04.01.2019 
11. Beboere i Øydis vei 3, 7 og 9 datert 05.01.2019 
12. Søndre Eik Velforening datert 06.01.2019 
13. Daniel Urke datert 06.01.2019 
14. Eik IF datert 06.01.2019 
15. Eiktoppen Velforening datert 06.01.2019  
16. Stein Knudsen datert 06.01.2019 
17. Skagerak Nett AS datert 06.01.2019 
18. Tore Gullik Dokken og Rolf Eilerås datert 06.01.2019 
19. Christoffer Johansen datert 07.01.2019 
20. Eik skole ved virksomhetsleder datert 07.01.2019 
21. Miljørettet helsevern Vestfold datert 07.01.2019 
22. Tønsberg kommune Bydrift – intern uttalelse datert 08.01.2019 
23. Vestfold fylkeskommune datert 09.01.2019 
24. Statens vegvesen Vestfold datert 10.01.2019 
25. Fylkesmannen i Vestfold og Telemark datert 14.01.2019 
26. NVE datert 21.01.2019 
 
1. Arne W Eileraas, Else M Eilerås, Karl Johan Eilerås datert 14.11.2018: 
Byskogen Nord (C8) ble ikke ble lagt inn som byggeområde ved siste kommuneplanrevisjon. 
Byskogen Nord ligger i sin helhet innenfor område avsatt som langsiktig utviklingsområde i 
regional plan for bærekraftig arealpolitikk (RPBA) og vil være et viktig område for videre 
utvikling og utbygging av Eik og Tønsberg kommune. Byskogen Nord er et område på ca. 45 
mål, har kort vei til barnehager og barne-, ungdom- og videregående skoler samt at området 
ligger meget nært opp til gode kollektiv-traseer. Byskogen Nord vil bli foreslått tatt inn som 
nytt byggeområde ved kommende rulleringer av kommuneplanens arealdel. Avsenderne 
ønsker primært ikke at adkomstalternativene 1, 3 eller 4 velges da de anser at det vil forringe 
muligheter for fremtidig utvikling av deres eiendom gbnr. 83/5. Dersom ingen av disse 
adkomstalternativene blir aktuelle ser de heller ingen grunn til at reguleringsarbeidet skal 
omfatte gbnr. 83/5.  
Dersom reguleringsplanen for Velleskogen likevel skal omfatte Byskogen Nord må det gjøres 
på en slik måte at dette området kan bygges ut når kommunen trenger utbyggingsareal. 
Eventuelle adkomsttraseer som vil krysse/tangere Byskogen Nord må legge til rette for / 
klargjøre for en fremtidig utbygging av Byskogen Nord. Hvis dette blir tilfelle, ønsker de en 
dialog med forslagsstiller/utbygger om dette. 
 
Vår Kommentar: 
Veialternativene som er blitt foreslått gjennom Byskogen Nord er ikke blitt anbefalt i 
konsekvensutredningen. Foreliggende reguleringsplanforslag baserer seg på å bruke Peer 
Gynts vei som kjøreadkomst til det planlagte utbyggingsområde.  
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2. Ørjan og Mariann Førsund-Hansen datert 21.11.2018: 
Område C01 er i dag et viktig tur- og friluftsareal for barn knyttet til både Eik skole og 
Mortenåsen barnehage. Viktigheten av å ha friarealer i umiddelbar nærhet er med på å 
utvikle barns interesse for friluftsliv og utelek, samt bygge opp motoriske evner og skape 
samhold. Barna har glede av arealet avsatt til boligutbygging og avsender håper at dette blir 
hensyntatt i den kommende behandlingen og at deler av arealet blir bevart slik det er nå. 
 
Vår kommentar: 
Tema friluftsliv og barn og unges interesser er utredet i planarbeidet. Planforslaget legger til 
rette for å ivareta de områdene som viser tydelig tegn på bruk ved å prioritere disse arealene 
til felles uteoppholdsarealer og stiforbindelser. Tunbebyggelsen på områdets vestre del har 
en vestvendt henvendelse og vil oppleves tilgjengelig og inviterende for allmennheten som 
møter området i overgangen fra idrettsanleggene. Planforslaget bidrar til flere gode 
alternative ferdselsårer for barn og unge på Eik i form av fortau i retning nord/sør gjennom 
det nye boligområdet, samt gjennom de regulerte tverrforbindelsene det er lagt opp til både 
øst/vest og nord/sør. LNFR-området i nord og naturområdene i øst og syd beholdes fri for 
utbygging og vil fortsatt fungere som turområder for allmennheten.  
Til sammen utgjør disse områdene og uteoppholdsarealet ved kollen i syd over 70 daa. 
grøntområde. 
 
3. Norsk Ornitologisk Forening avd. Vestfold datert 04.12.2018: 
NOF Vestfold har vært på befaring i området etter at de ble kontaktet av en som bor i 
området. Lokalbefolkningen brukte området mye som turterreng og opplyste at det var veldig 
mye fugl og fuglesang i området om våren. Området fremstår også med veldig variert skog, 
fra høye furuer, litt granskog og mye høyreist løvskog. Det hadde vært en fordel at en 
bevarer noen lunger med skog også i fremtiden. Da særlig den løvskogen som ligger helt øst 
i området ut mot dyrket mark. Avsender spør om det er blitt gjennomført en 
konsekvensanalyse av naturmangfoldet i området og påpeker at registrering av fugl må 
gjøres i hekketiden. 
 
Vår kommentar: 
Tema naturmangfold er utredet i planarbeidet. I prosessen med utformingen av 
reguleringsplanen er det lagt stor vekt på å tilpasse tiltakene til konsekvensutredningen til de 
registrerte, verdifulle naturtypene og øvrige grøntområder som vi har vurdert som 
betydningsfulle for den sammenhengende grønnstrukturen og helheten i planområdet. Det er 
regulert et belte varierende fra ca. 100 m. til ca. 40 m. bredde langs den nordøstre av 
planområdet til grønnstruktur – naturområde (GN1 og GN2). I søndre del av planområdet vil 
den samla bredden på grøntområdet bli på nærmere 200 m. som følge av regulert 
naturområde GN3 og GN1. I reguleringsbestemmelsene er det forutsatt at det ikke tillates 
tiltak innenfor områdene med unntak av opparbeiding av stier som kan begrense ferdsel og 
tråkk på øvrig del av området. 
Det vises for øvrig til vår kommentar til merknad nr. 2.  
 
4. Foreldrenes arbeidsutvalg ved Eik skole datert 02.01.2019: 
FAU ved Eik skole representerer foreldrenes interesser ved Eik skole. FAU`s 
hovedanliggende i denne saken er forhold som påvirker elevenes oppvekst- og skolemiljø. 
FAU har følgende innspill: 
 
Helsefremmende stedsutvikling:   
FAU har ikke prinsipielle motforestillinger mot boligutbygging på Eik, men ønsker å fremheve 
viktigheten av prinsippene for helsefremmende stedsutvikling i planleggingen av nye 
boligområder; 
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Tilrettelegging av trafikksikkerhet, volumbelastning på veinettet, tilrettelegging av gang- og 
sykkelveier, lekeplasser, turstier, møteplasser og grønt- og friluftsområder. FAU ber om at en 
i planprosessen redegjør for hvordan utbyggingen påvirker disse forholdene, og at en 
spesifiserer tiltak som sikrer at utbyggingen faktisk bidrar til helsefremmende stedsutvikling 
på Eik. 
 
Hensynet til barn og unge:  
Reell ytringsmulighet for barn og unge er utfordrende og krever særlig tiltrettelegging fra 
utbygger og kommunen. FAU ber om at man i planarbeidet redegjør hvordan en vil sikre at 
barn og unges stemme faktisk blir hørt. FAU mener området har betydelig større verdi for 
barn og unge enn det som fremgår av kommunens temakart «friluftsliv, grønnstruktur og 
barnetråkk» og viser til egen turkartskisse. FAU ber om at en i planarbeidet redegjør for 
hvordan en vil sikre at kunnskapsgrunnlaget en har for barn og unges interesser i området er 
oppdatert og evner å fange den reelle verdien området har for dagens barn og unge. 
 
Konsekvenser av utbyggingens omfang: 
En økning i bebygd areal med 150 daa vil anslagsvis medføre oppunder 8% økning av 
samlet bebygd areal i området Eik-Robergrønningen og vil innebære at Eik tar en vesentlig 
del av befolkningsveksten som er ventet i kommunen de neste årene. FAU ber om at en i 
planarbeidet redegjør for hvordan en vil sikre å oppnå målet om helsefremmende 
stedsutvikling slik kommunen er pålagt etter folkehelseloven. 
Slik FAU ser det vil omfanget av prosjektet kunne utgjøre en risiko mot helsefremmende 
stedsutvikling. Utbyggingen vil medføre en vesentlig reduksjon i tilgjengelige friluftsområder 
og grønne lunger for befolkningen på Søndre Eik og innebære risiko for manglende kapasitet 
i kommunal infrastruktur, inkludert trafikksikkerheten langs veinettet. FAU ber derfor 
kommunen om å vurdere å redusere utnyttelsesgraden og arealbruken slik at antallet boliger 
og deres fotavtrykk blir mindre enn skissert i den foreliggende planen. 
 
Konsekvenser for friluftsliv:  
Planen medfører utbygging av et område som de siste årene har blitt et populært turmål og 
utfluktssted for barn og familier i nærmiljøet. Utbyggingen vil svekke friluftsmulighetene for 
barna ved Eik skole og Mortenåsen barnehage som de siste årene har brukt området hyppig 
til turer og utforskning av naturen.  
Områdets verdi for friluftsliv, spesielt for barn og unge, ser ut til å være vesentlig 
underrapportert i kommunens temakart for «friluftsliv, grønnstruktur og barnetråkk». FAU 
frykter at det gjenværende naturlandskap vil bli for lite til å sikre gode lekeområder i naturlige 
omgivelser, at gjenværende områder vil bære lite preg av fri natur, og at gjenværende 
naturområder derfor blir lite egnet for slik bruk.  
FAU peker på at store deler av området er av verdi som nærskog for friluftsliv, spesielt for 
barn og unge og mener derfor at utbyggingen kan true barn og unges interesser i forhold til 
leke- og friområder.  
FAU mener at utbygging av området derfor vil kunne kreve at en fremskaffer et fullverdig 
erstatningsareal og ber om at en i planprosessen spesifiserer dette. 
Planarbeidet må redegjøre for hvordan varierende utnyttelsesgrader og arealbruk kan 
påvirke reelle friluftsmuligheter samt tilgang og kvalitet på gjenværende naturmiljø for barn 
og unge på området.  
Planprosessen må sikre tilgang på relevante friluftsområder gjennom hele 
utbyggingsperioden. 
 
Konsekvenser for idrettsliv: 
Det har vært flere tilfeller av konflikt mellom boligeiere og bruk av fotballbaner/ballbinger nær 
boligområder de siste årene. FAU ber om at en i planarbeidet redegjør for hvordan konflikter 
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mellom fremtidige boligeiere på utbyggingsområdet og bruk av ballbingen/idrettsforeningen 
kan forebygges. 
 
Konsekvenser for trafikksikkerhet: 
FAU vil fremheve behovet for infrastrukturutvikling som bør følge når kommunen vurderer 
Søndre Eik som et av sine hovedsatsningsområder for boligutbygging det neste tiåret.  
FAU ber om at kommunen nøye vurderer utbyggingsbehovet for skoler- og barnehager i 
området for å møte veksten som må ventes på ulike alderstrinn.  
For å redusere risikoen for kapasitetssvikt og sikre nye trafikanter bes det om at 
rekkefølgebestemmelsene for eventuell utbygging utvides slik at reguleringen fullt ut 
avdemper de negative konsekvensene rask befolkningsvekst vil ha for trafikksikkerhet og 
veibelastning på Eik.  
I området Søndre Eik vil flere av veialternativene medføre at deler av veinettet i området blir 
betydelig mer trafikkert. Dersom en velger en av disse løsningene bes det om at den økte 
trafikkbelastningen møtes med sikringstiltak for mye trafikanter i de berørte områdene. 
FAU ønsker at det utredes hvilke trafikksikkerhetsmessige konsekvenser utbyggingen vil ha 
for større deler Søndre Eik samt de mer sentrale deler av veianlegget på Eik. Gatenettet er 
skolevei for mange barn og FAU ber om at det redegjøres for trafikksikkerhetssige 
konsekvenser utbyggingen kan ha for alle gatene i dette området samt konsekvensene for 
trafikksikkerheten rundt Eikveien/Syrbekkveien. 
FAU ber om at en i planarbeidet vurderer omlegging av adkomstveien til Eik arbeidskirke. 
Dagens adkomstvei går tett opp til skolegården rundt Eik skole og deler uteområdet i to. 
Dersom boligutbyggingen realiseres bes det om at Jutulveien vurderes stengt etter 
avkjørselen til Eik idrettshall og samfunnshus og at Eik arbeidskirke får adkomstvei fra det 
nye tilgrensende boligområdet.  
 
Vår kommentar: 
Vedrørende helsefremmende stedsutvikling:   
Planforslaget legger til rette for bedring av forholdene for myke trafikanter og økt 
trafikksikkerhet gjennom regulering av fortau langs Peer Gynts vei og ombygging av krysset 
Peer Gynts vei – Eikveien. Innenfor utbyggingsområdet er det avsatt store grøntområder 
både til felles leke- og uteoppholdsareal og naturområder med forbindelseslinjer som sikrer 
tilkomst gjennom byggeområdene. Gode fellesarenaer og fellesskapsløsninger er en 
forutsetning for å sikre barn og unge omsorg og utviklingsmuligheter, uavhengig av 
familiebakgrunn. Fellesarealer i form av tunløsninger vil kunne fungere som sosiale 
møteplasser hvor beboere i ulike aldersgrupper og med ulik sosial bakgrunn kan møtes.    
Boligområdet ligger i nær tilknytning til Eik med lokalsenterfunksjoner, idrettsanlegg og skoler 
med mer som bidrar til å skape tilhørighet til lokalsamfunnet på Eik.   
Vedrørende hensynet til barn og unge:  
Barn og unges interesser er utredet i planarbeidet. Kunnskapsgrunnlaget for vurdering av 
barn og unges bruk av planområdet er oppdatert gjennom befaringer og registreringer i 
Velleskogen. Gullik Gulliksen AS har i forbindelse med barnetråkkregistreringen hatt 
kartleggingsprosess i tre klasser på 6.-trinn ved Eik skole. Det vises for øvrig til 
konsekvensutredningen kap. 5.4 og 5.5. 
Vedrørende konsekvenser av utbyggingens omfang og konsekvenser for friluftsliv: 
Som beskrevet over mener vi at planforslaget bidrar til helsefremmende stedsutvikling.  
Planforslaget avsetter til over 90 daa. til leke- og uteoppholdsarealer, naturområder og 
friluftsformål og det er flere forbindelseslinjer som sikrer tilkomst gjennom byggeområdene.  
 
Planforslaget omdisponerer ingen eksisterende opparbeidede lekearealer og vi har derfor 
vurdert at kravet til erstatningsareal ikke vil være relevant.   
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I kommuneplanens utfyllende bestemmelser er det lagt til grunn en utnyttelse av 
utbyggingsområde C01 på maks 4 boliger pr. daa. og et antatt bebyggbart areal på 100 daa. 
Dette gir 400 boliger. Planforslag og konsekvensutredning ble oversendt Tønsberg kommune 
11.02.2022. Planforslaget og konsekvensutredningen var basert på en mulighetsstudie som 
viste utbygging av til sammen 280 boliger og en utnyttelse tilsvarende ca. 3 boliger pr. daa. 
bebyggbart areal. I etterkant av at saken ble oversendt, er planforslaget blitt bearbeidet og 
endret i dialog med planavdelingen i Tønsberg kommune.  
Antall boligenheter er redusert fra 280 til 210 og byggeområdene for boligbebyggelse og den 
interne samleveien er trukket tilbake fra den østre delen av Velleskogen. Endringene 
medfører at utnyttingen tilsvarer ca. 2,8 boliger pr. daa. bebyggbart areal. 
Foreliggende planforslag innebærer en betydelig reduksjon av antall boliger sammenliknet 
med rammene i kommuneplanen. 
Vedrørende konsekvenser for idrettsliv: 
Utbyggingen på Velleskogen og tilflyttingen av barn og ungdom vil bidra til å styrke det 
allerede etablerte idrettsmiljøet på Eik.  
Vedrørende evt. forebygging av konflikter mellom fremtidige boligeiere på utbyggingsområdet 
og bruk av fotballbaner: Det er gjennomført støyberegninger mht. støy fra idrettsanlegget 
som har konkludert med at det trolig ikke vil være noe overskridelser av grenseverdier ved 
nye bygg på planområdet fra generell ballbruk på idrettsområdet. Bruk av høyttaleranlegg 1-2 
ganger i året ansees ikke å utgjør en støybelastning for naboer. 
Rapporten er oppsummert under kap. 4.19 i denne planbeskrivelsen.  
 
Vedrørende trafikksikkerhet og skolekapasitet:  
Det er gjennomført konsekvensutredning for trafikk og miljø inkludert trafikksikkerhet i 
forbindelse med planarbeidet. Konsekvensutredningen har konkludert med at Peer Gynts vei 
er det beste adkomstalternativet. Som nevnt over, tilrettelegger planforslaget for bedring av 
forholdene for myke trafikanter og økt trafikksikkerhet gjennom regulering av fortau langs 
Peer Gynts vei og ombygging av krysset Peer Gynts vei – Eikveien. 
Velleskogen ble avsatt til boligformål ved forrige kommuneplanrevisjon (2014), og er dermed 
tatt med ved utarbeiding av forrige befolknings- og elevprognoser for skolene i Tønsberg.  
I prognosen ble det lagt til grunn en utbygging av 360 boliger på Velleskogen som er 
betraktelig høyere enn hva planforslaget legger opp til.  
Planarbeidet har ikke omfattet vurdering av omlegging av adkomstveien til Eik arbeidskirke 
da dette området ligger utenfor planområdet og biltrafikk / adkomstveier i tilknytning til 
utbyggingsområdet ikke vil få spesielle konsekvenser for Jutulveien. Gjennom arbeidet med 
planforslaget har vi vurdert at kjøreadkomst til arbeidskirka via det planlagte boligområdet på 
Velleskogen ikke vil være forenelig med våre prinsipper for organisering av boliger, 
tunløsninger, leke- og uteoppholdsarealer og internveisystem. 
 
5. Snarveien Vel datert 02.01.2019: 
Snarveien Vel protesterer på at den nordlige delen av Velleskogen er planlagt til utbygging. 
Dette er et viktig og mye brukt turområde for Eik skole, Mortenåsen barnehage samt alle 
andre som bor på Eik. Velforeningen ønsker at det nordre området av C1 bevares og holdes 
uendret slik det er i dag. Velforeningen støtter Søndre Eik Velforening sine krav om at 
tilkomsten til C1 må legges til Velleveien og at utnyttelsesgraden må senkes. 400 nye 
boenheter vil innebære for stor belastning på dette nærområdet. 
 
Vår kommentar: 
Den nordlige delen av Velleskogen – ca. 27 daa. blir båndlagt og reguleres til friluftsformål.   
Det vises for øvrig til konsekvensutredningen kap. 5.3 og 5.4. 
Vedrørende utnyttelsesgrad: I kommuneplanens utfyllende bestemmelser er det lagt til grunn 
en utnyttelse av utbyggingsområde C01 på maks 4 boliger pr. daa. og et antatt bebyggbart 
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areal på 100 daa. Dette gir 400 boliger. Foreliggende planforslag tilrettelegger for 
etablerering av ca. 210 boliger som er en betydelig reduksjon sammenliknet med rammene i 
kommuneplanen. 
 
6. Einar Hansen datert 02.01.2019: 
Avsender peker på at veialternativ 1 - Peer Gynts vei har 7 avkjørsler og 8 veikryss med 
sideveier og har ikke gang-/ sykkelvei. Videre opp til Eiktoppen har Eikveien 33 avkjørsler og 
veikryss. Veialternativ 6 er en betydelig bedre løsning mht. veistandard, trafikksikkerhet, 
vegkostnader og miljø enn alternativene som henvender seg vestover mot Eikveien. 
Avsender mener at en boligtetthet på 400 boliger på 100 daa. er uforholdsmessig tett i dette 
området og viser til at dette er en utnyttelse som er 3 ganger så tett som Robergrønningen 
og 3,5 ganger så tett som Eik Søndre. En slik utbygging harmonerer ikke i det hele tatt med 
Eikområdet for øvrig og boligtettheten i Velleskogen må reduseres betraktelig. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning: 
Det er gjennomført konsekvensutredning for trafikk og miljø inkludert trafikksikkerhet og 
støyanalyse i forbindelse med planarbeidet. I henhold til planprogrammet ble fire 
adkomstalternativer vurdert.  Av de foreslåtte veialternativene er det Peer Gynts vei som 
peker seg ut som det beste med hensyn til biltilgjengelighet, trafikksikkerhet og 
transportarbeid og utslipp. Planforslaget innebærer opprusting av Peer Gynts vei med fortau 
og utbedring av kryss og holdeplasser i Eikveien. Støynivået vil øke langs Peer Gynts vei, 
men med moderate nivåer og det foreslås avbøtende tiltak.  
Kjøreadkomst fra Eikveien vil bidra til å styrke Velleskogens tilhørighet til lokalsenteret Eik. 
Det vises for øvrig til planbeskrivelsen og konsekvensutredningen kap. 4.19 og 5.8.  
Vedrørende boligtetthet viser vi til vår kommentar til merknad nr. 5.  
 
7. Odd Eilerås datert 02.01.2019: 
Avsender foreslår at Tønsberg kommune og utbygger ved valg av veitrase ut fra Velleskogen 
ser veivalget i sammenheng med sykkelveitrase-muligheter som kan gi et bedre 
sykkelveitilbud for hele kommunen. I brevet redegjøres det for et sykkelveinett som 
innebærer anlegg av sykkelvei og gangsti langs vestre del av Velleskogen ned til østre del av 
Trudvangveien i kombinasjon med en øst-vestgående sykkelvei og gangsti fra oversiden av 
tunnellokket på østre inngang til Frodeås-tunnelen og over til Kjelle-krysset. Avsender peker 
på at løsningen vil gi en vesentlig bedret og vesentlig tryggere bilfri adkomst til de 
videregående skoler Greveskogen og Wang og til Granli barne- og ungdomsskole som har 
elever fra mange kanter av kommunen. Det vil også gi en vesentlig lettere bilfri tilgang fra 
søndre Slagenområdet til de mange idrettsanleggene i Messeområdet. Sykkelvei/gangsti-
aksen vil binde Eik og Solvang sammen via en vesentlig kortere og hyggeligere gangvei-
forbindelse enn via den noe trange og trafikkerte passasjen forbi Greveskogen vgs. Den vil 
også åpne opp for svært lettere og enkel tilgang til Byskogen og Månedam-området. Den vil 
også lette tilgangen fra utbyggingsområdet Solkilen, fra Presterødåsen, Sandeåsen osv - til 
Byskogen, messeområdet og Greveskogen. 
 
Vår kommentar: 
Det er gjennomført konsekvensutredning for trafikk og miljø inkludert trafikksikkerhet og 
støyanalyse i forbindelse med planarbeidet. I dette arbeidet er også forholdene for myke 
trafikanter vurdert, og det er foreslått tiltak ved de ulike alternativene.  
Av de foreslåtte veialternativene er det Peer Gynts vei som peker seg ut som det beste med 
hensyn til biltilgjengelighet, trafikksikkerhet og transportarbeid og utslipp. Planforslaget 
innebærer opprusting av Peer Gynts vei med fortau og utbedring av kryss og holdeplasser i 
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Eikveien. Prosjekter og tiltak på gang-/ sykkelveinettet utenfor planområdet har ikke vært del 
av dette planarbeidet. 
 
8. Marit Langbach datert 03.01.2019: 
Avsender skriver at Eik Søndre har vært et flott sted for barn å vokse opp og det er i dag et 
svært miljøvennlig miljø med Velleskogen som nabo, bortimot bilfri gange til skolen for barna 
som tilhører Eik skole. Barna har kunnet bevege seg i et hovedsakelig bilfritt miljø. Det blir 
viktig å tilby den nye generasjonen av foreldre et godt, trygt og nesten bilfritt miljø som 
tidligere generasjoner har fått nyte. 
Velleskogen er en skog med variert dyreliv som beboere i området har brukt som rekreasjon 
og barna som lekeområde. Avsender foreslår av den grunn å redusere utbyggingen til 
maksimum 200 boliger. Dette bevarer i større grad naturområdet og reduserer biltrafikken i 
området betraktelig. Forslag til uteområdet på det nye feltet vil i vesentlig grad vil ødelegge 
mye av nåværende kulturlandlandskap. Trær må mest mulig bestå, slik at dyrelivet 
opprettholdes til tross for inngripen. Avsender mener at det kun vil være aktuelt med 
veialternativ 6 ned til Velleveien. Denne veien brukes i byggeperioden over flere år, og må da 
også kunne brukes som vei inn til bebyggelsen for øvrig. 
Støyberegningene må etterprøves. Med redusert antall boliger vil støynivået kunne 
reduseres betraktelig. Det bør vurderes alternativer med fordeling av trafikken over flere 
veier. Avsender stiller spørsmål til hvordan Tønsberg kommune vil møte tilflyttingen av 
familier med barn ifht. en nåværende sprengt Eik skole og Mortenåsen barnehage. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende trafikk og miljø og valg av adkomstløsning, viser vi til vår kommentar til merknad 
nr. 6. 
Vedrørende boligtetthet / antall boenheter og forholdet til natur- og kulturlandskapet, viser vi 
til vår kommentar til merknad nr. 2 og 4.  
Vedrørende skolekapasitet: Velleskogen ble avsatt til boligformål ved forrige 
kommuneplanrevisjon (2014), og er dermed tatt med ved utarbeiding av forrige befolknings- 
og elevprognoser for skolene i Tønsberg. I prognosen ble det lagt til grunn en utbygging av 
360 boliger på Velleskogen som er betraktelig høyere enn hva planforslaget legger opp til.  
 
9. Simen Lund Johansen datert 04.01.2019: 
Avsender er eier av Eikveien 1 og viser til skissert rundkjøring nord for Gressbanen som ble 
vist på informasjonsmøtet den 4. desember. Avsender peker på at rundkjøringen vil kreve 
hele eller deler av arealet sør for hans eiendom og at det planlegges å legge gang og 
sykkelsti over en del av hans eiendom.  
Avsender skriver at det er skuffende at involverte aktører i dette prosjektet har jobbet med 
dette over lang tid uten å involvere grunneier. Avsender stiller seg sterkt kritisk til 
boligprosjektet og viser til at han i dag allerede har en stor trafikkstøy fra Eikveien. Et slikt 
byggefelt med veiforbindelse til Eikveien vil føre til drastisk økning av trafikkstøy og 
forurensning som vil gi redusert livskvalitet og bruk av uteområdet. Trafikkstøy, 
rundkjøring/kryss foran huset og eventuelt redusert areal på eiendommen vil også redusere 
eiendommens verdi betraktelig. Avsender godtar ikke prosjektet slik det er lagt frem. Eneste 
adkomst til velleskogen må være til Velleveien. 
 
Vår kommentar: 
Konsekvensutredningen har ikke anbefalt adkomstalternativet som innebærer kjøreadkomst 
fra Eikveien i området ved Gressbanen. Det vises for øvrig til konsekvensutredningen kap. 
5.8. 
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10. Andreas Nylund datert 04.01.2019: 
Avsender er eier av Eikveien 3 og skriver at tre av adkomstalternativene vil berøre beboerne 
i Eikveien 3 veldig sterkt mht. både økonomi og god livskvalitet. Avsender mener at en 
rundkjøring eller et kryss nord for Gressbanen i praksis vil si at de blir boende midt i en 
rundkjøring, og dersom det blir satt opp støyskjermer så vil de bli helt innestengt. Avsender 
vil anbefale på det sterkeste å bruke Velleveien som adkomstvei til byggefeltet da dette 
alternativet berører beboerne på søndre Eik minst. 400 nye boliger innebærer en enorm 
økning av belastningen på nærmiljøet, økosystem og infrastruktur. Avsender viser til at det 
tidligere er søkt om utbygging av C8-Byskogen Nord og utbygging av tomten til Skagerak 
som har en naturlig tilknytning til Velleveien. Disse prosjektene er lagt på is i påvente av 
alternative adkomster. Hvis det åpnes for bygging av ny vei vil det bli mye enklere å få 
gjennomslag for de to andre byggeområdene. Avsender frykter at trafikk fra disse to mrådene 
vil knyttes til veialternativet med utkjøring nord for Gressbanen. Dette vil bli fullstendig 
uholdbart for boligene ved rundkjøringen. 
 
Vår kommentar: 
Konsekvensutredningen har ikke anbefalt adkomstalternativet som innebærer kjøreadkomst 
fra Eikveien i området ved Gressbanen. Det vises for øvrig til konsekvensutredningen kap. 
5.8. 
 
11. Beboere i Øydis vei 3, 7 og 9 datert 05.01.2019: 
Adkomst til C1 var i kommuneplanprosessen og i kommunikasjonen ved behandlingen 
forutsatt at skulle skje til Velleveien. Avsender mener det er uakseptabelt å utrede videre 
adkomstalternativ 5 med stenging av Peer Gynts vei ved Brandts vei som vil medføre at 
beboerne i Øydis vei vil få adkomst fra Velleveien. Dagens boliger på Eik syd tilhører Eik og 
avsender mener det er viktig for de å opprettholde dagens kjøreadkomst til Eikveien via Peer 
Gynts vei. Eiendommen gbnr. 86/46 er ikke en del av område C01 i kommuneplanen og må 
derfor forbli kommunalt friområde. Det forventes at det gjennom planprosessen blir tilrettelagt 
for grøntbelte mot Øydis vei.   
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning: Byggeområde C01 ble lagt inn i kommuneplanens 
arealdel i 2014. I konsekvensvurderingen til kommuneplan het det at både Velleveien, Per 
Gynts vei og Åleveien ville kunne være aktuelle atkomster. 
Gjennom vedtaket av planprogrammet for Velleskogen, ble det besluttet å konsekvensutrede 
alternative adkomstløsninger herunder også kjøreadkomst fra Velleveien i øst. 
Av de foreslåtte veialternativene er det Peer Gynts vei som peker seg ut som det beste med 
hensyn til biltilgjengelighet, trafikksikkerhet og transportarbeid og utslipp.  
Adkomstalternativ 5 ble etter høring av planforslaget besluttet å ikke utrede videre. 
Det vises for øvrig til konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Avsender peker på at boliger på Eik syd har tilhørighet til Eik. Vi er enige i dette, og mener at 
dette også vil gjelde for de planlagte boligene på Velleskogen. 
Østre del av eiendommen gbnr. 86/46 er i dag uregulert og avsatt til offentlig byggeområde i 
gjeldende kommuneplan.  
 
12. Søndre Eik Velforening datert 06.01.2019: 
Velforeningen skriver at flere forhold ved utbyggingsplanene har skapt sterke reaksjoner 
blant beboerne på Eik. Det dreier seg om trafikkøkning, utnyttelsesgrad, hensyn til 
eksisterende bebyggelse og adkomstløsning. Velforeningen skriver at forslaget til 
detaljregulering må avvises og sendes tilbake til forslagstiller for revurdering. 
Utnyttelsesgraden må reduseres for å avlaste omgivelsene. 
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Velforeningen mener det er kritikkverdig at aktører i dette prosjektet har jobbet med dette i 
lang tid, uten at berørte grunneiere er tatt med på råd. Engasjementet saken har skapt har 
resultert i en etablering av velforening på søndre Eik. Det er også etablert dialog med øvrige 
velforeninger i bydelen. Det er gjennomført dør-til-døraksjon og spørreundersøkelse på nett. 
Velforeningen skriver at tilbakemeldingen de har fått er helt entydig. Uavhengig av om 
prosjektet vesentlig nedskaleres vil det kun være adkomstalternativ 6 som er akseptabelt.  
Med sin merknad ønsker velforeningen / berørte grunneiere i området å presisere at de er 
sterkt uenige i forslagene som er fremlagt og redegjør i brevet for hvert enkelt 
adkomstalternativ; 
Adkomstalternativ 1: Grunneiere ved det nye krysset i bunnen av bakken er imot forslaget. 
Området egner seg dårlig til et 90 graders kryss da det også skal gi adkomst til Peer Gynts 
vei 2A/B. Området er registrert som følsomt grunnet biotoper i skogen. Løsningen vil 
medføre like stor belastning på Peer Gynts vei men vil avløse utfordringene i krysset 
Eikveien/Greveskogen Skole. Eikveien 1 og 3 er lite begeistret for stor rundkjøring like inntil 
eiendommen. Trafikkbelastning i Peer Gynts vei blir den samme, men kan også bidra til mer 
lekkasjetrafikk til sidegatene nordover. 
Adkomstalternativ 2: Løsningen vil kreve radikal endring av adkomst til Peer Gynts vei med 
ny rundkjøring. Eiendommen Peer Gynts vei 2A/B og 3 blir spesielt berørt som følge av at 
bakken skal slakes ut. 40 grunneiere langs Peer Gynts vei blir berørt mht. sterk trafikkøkning 
og støy samt betydelig sanering langs alle eiendommene til fortau/sykkelsti/støyskjerming 
mv. Sidegatene vil i tillegg oppleve vesentlig lekkasjetrafikk som følge av trafikkøkningen i 
området. Det blir stor kødannelse ut av Peer Gynts vei selv med rundkjøring og sidegatene 
vil da også bli benyttet.  
Adkomstalternativ 3: LNF-område. Vil direkte berøre område C8 som var tatt ut av 
arealplanen under arbeidet med kommuneplanen 2014-26. Området har forekomst av 
salamandere og er i flittig bruk som rekreasjonsområde. Vil medføre delvis sperring av Peer 
Gynts vei ved Brands vei 29. Eksisterende boliger lengre øst må kjøre via tredje dammen ut 
av området. Løsningen baner også vei for at det blir boligutvikling i området (C8) som er 
uønsket. Løsningen vil også medføre sterk økning av trafikk langs deler av Peer Gynts vei 
som benyttes som skolevei. Eikveien 1 og 3 er lite begeistret for stor rundkjøring like inntil 
eiendommen. 
Adkomstalternativ 4: Likner alt. 3 men vil ha trase noe lengre syd nærmere Byskogen. 
Adkomstalternativ 5: LNF-område. Vil medføre at adkomst for eksisterende boliger i enden 
av Peer Gynts vei, Tordis vei, Herdis vei og Øydis vei må ha adkomst via Slagendalen / 
Velleveien og ikke lengre ha samme tilknytning til Eik. Løsningen baner også vei for at det 
blir boligutvikling i området, som er uønsket. Løsningen vil også medføre sterk økning av 
trafikk langs deler av Peer Gynts vei som benyttes som skolevei. Rasering av velkjent 
turområde og dyretråkk. 
Adkomstalternativ 6: Det nye boligområdet C1 bør få sin primære adkomst via Velleveien. 
Løsningen berører ikke i særlig grad eksisterende veisystem og bebyggelse på Søndre Eik. 
Dette er den mest hensiktsmessige løsningen av hensyn til eksisterende og nye boliger. Man 
kan ikke gi utbygger fordelen av adkomst til Eik på bekostning av eksisterende bebyggelse 
på Søndre Eik med resultat av tredoblet trafikk, støy, verdiforringelse og total endring av 
miljø for området.  
Videre i sin merknad har velforeningen kommentert følgende tema: 
Kommuneplanen: Velforeningen viser til innspill ved kommuneplanrevisjonen 2013 -2014 
hvor naboene så med bekymring på at prosjektet C1-Velleskogen muligens skulle få 
adkomst via Peer Gynts vei. I konsekvensvurderingen av arealinnspillene til kommuneplanen 
foreslår forslagstiller (Mesterhus) beste adkomst fra Velleveien, alternativt Peer Gynts vei/ 
Åleveien. Velforeningen skriver at dette nå er snudd på hodet og Peer Gynts vei foreslås 
som primær adkomst og hvor adkomsten fra Velleveien bare skal være en midlertidig 
anleggsvei. Dersom store prosjekter med hundrevis av beboere skal flytte til Eik, må det 
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også gjøres store tiltak på veisystem og skole/barnehagetilbud må også utvides. Så langt 
velforeningen kan registrere, er det ikke annonsert planer for denne typen satsing på Eik som 
et bynært satsningsområde.  
Trafikktellinger: Velforeningen mener det er en risiko for at område C8 - Byskogen Nord kan 
bli en realitet i fremtiden. Dette kan medføre en vesentlig økning av trafikken og C8 må derfor 
ses i sammenheng med alle planer i området. Dersom adkomstalternativene 3 og 4 blir en 
realitet vil det også bane vei for at C8 Byskogen Nord igjen kan bli en realitet. Velforeningen 
frykter at ÅDT i Peer Gynts vei da kan bli på over 3500. Velforeningen viser til Prosamrapport 
137 og mener trafikkberegningene må baseres på høyere turproduksjon enn det Asplan Viak 
har lagt til grunn i sin foreløpige beregning og mener 4,7 turer pr bolig er riktig i dette 
området. Velforeningen mener ÅDT for Peer Gynts vei blir nærmere 3000 etter at C1 er 
utbygget. Blir C8 en realitet, kommer 1250 ÅDT i tillegg. Dette gir trafikktall som ikke har noe 
i et rolig etablert boligområde å gjøre.  
Spørreundersøkelsen: Grunneiere i Brands vei og Peer Gynts vei har tidligere i form av 
innspill til kommuneplanen gitt tydelig signaler om at Peer Gynts vei ikke kan aksepteres som 
primæradkomst til områdene C1 og C8. Spørreundersøkelsen ble besvart anonymt av 105 
husstander i området og 77% av husstandene svarte at de ønsker adkomstalternativ 6 - 
Velleveien. 
Støy: Velges Peer Gynts vei som adkomst blir om lag 40 eiendommer som grenser til Peer 
Gynts vei direkte berørt i form av en drastisk trafikkøkning. Velforeningen viser til 
støyberegningen som ble vist på informasjonsmøte i desember og skriver at et slikt støynivå 
aldri vil kunne aksepteres av grunneierne og vil ikke være i tråd med forutsetningene til 
kommuneplanen. Støyskjerming vil oppleves skjemmende og lite estetisk og vil forringe 
bokvaliteten i området. 
 
Trafikkøkning: Velforeningen viser til avsnittet om strategi og fortetting med kvalitet i RPBA 
og stiller spørsmål ved hvor mye fortetting og trafikkøkning et eldre nabolag skal akseptere. 
Selv om Peer Gynts vei muligens har egnethet for en betydelig trafikkøkning betyr ikke det at 
slikt kan avgjøres over hodene til beboerne og at grunneiere langs veien må akseptere det. 
Det er urimelig at et eldre nabolag skal få en trafikkøkning på størrelse med andre lokale 
fylkesveier i området eller gater som har typisk gjennomfartstrafikk. Dersom det bygges 400 
enheter på C1 kan Peer Gynts vei få en trafikkbelastning på 2500-3000 ÅDT. Blir C8 en 
realitet er estimatet 3500-4000 ÅDT.  
Fare for gjennomgangstrafikk: En trafikkløsning som innebærer at boligområde C1 får 
adkomst fra både Eikveien og Slagendalen/ Kilen vil medføre en ekstrem trafikkøkning i form 
av gjennomfartstrafikk. En slik løsning være katastrofal for området. 
Adkomst under anleggsperioden: Velforeningen frykter at beboerne på Søndre Eik vil bli 
berørt av anleggstrafikk under hele byggeperioden ved at det blir anleggstrafikk på Peer 
Gynts vei. Velforeningen har oppfattet det slik at støyskjerming og støydempende tiltak på 
eksisterende boliger ikke er utbyggers ansvar og at det derfor ikke blir utført støyskjermede 
tiltak i forkant eller under byggeprosjektet. 
Rekreasjonsområde/ kulturminne: Velleskogen C1 og Byskogen C8 er populære 
rekreasjonssteder for privatpersoner, idrettslag og skoler som bruker områdene til turer og 
mosjon hvor barn og unge har mulighet til å utforske naturen og et rikt dyreliv. Begge 
områder er viktige undervisnings- og rekreasjonsområder for flere skoler og barnehager. 
Områdene er rike på kulturminner. Planene har for høy utnyttelsesgrad og tar ikke i 
tilstrekkelig grad hensyn til dyreliv, turstier og kulturminner i området. 
Salamandere: Velforeningen peker på at det er rødlisteart i form av salamander i 
Månedammen og at storsalamander benytter et område på minimum 250-300 m. rundt egen 
dam. Adkomstalternativ 3, 4 og 5 berører storsalamanderens leveområde.  
Fremtidig behov: Velforeningen viser til at prognosene til Eiendom Norge har moderert den 
forventede befolkningsveksten og behovet for boliger er vesentlig lavere enn ventet. 
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Tilbudssiden på boligmarkedet i Tønsberg er på høyt nivå og boligprisene vil flate ut 
fremover. Dette er en indikasjon på at befolkningsveksten som var lagt til grunn i 
kommuneplanen ikke slår til, og behovet for boliger ikke er like pressende som det var lagt 
opp til. Visse områder kan derfor skånes, og høy utnyttingsgrad er ikke like nødvendig. 
Fokus på kvalitet og trivsel i gode boligmiljø bør derfor komme foran i hensynet til utnyttelse 
av tilgjengelige boligområder. 
Fortetting med kvalitet: Velforeningen viser til utdrag fra planprogrammet til kommuneplanen 
hvor det fremgår at det er behov for å utarbeide en fortettingsstrategi som skal svare på hvor 
og hvordan det kan fortettes med kvalitet i Tønsberg. Velforeningen ber kommunen om å 
vurdere retningslinjer som bedre sikrer de nødvendige hensyn til de eksiterende 
boligområdene. Det er flere nye boligområder i Tønsberg som har utfordringer mht. adkomst. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende utnyttelsesgrad og antall boenheter: 
I kommuneplanens utfyllende bestemmelser er det lagt til grunn en utnyttelse av 
utbyggingsområde C01 på maks 4 boliger pr. daa. og et antatt bebyggbart areal på 100 daa. 
Dette gir 400 boliger. Planforslag og konsekvensutredning ble oversendt Tønsberg kommune 
11.02.2022. Planforslaget og konsekvensutredningen var basert på en mulighetsstudie som 
viste utbygging av til sammen 280 boliger og en utnyttelse tilsvarende ca. 3 boliger pr. daa. 
bebyggbart areal. I etterkant av at saken ble oversendt, er planforslaget blitt bearbeidet og 
endret i dialog med planavdelingen i Tønsberg kommune.  
Antall boligenheter er redusert fra 280 til 210 og byggeområdene for boligbebyggelse og den 
interne samleveien er trukket tilbake fra den østre delen av Velleskogen. Endringene 
medfører at utnyttingen tilsvarer ca. 2,8 boliger pr. daa. bebyggbart areal. 
Foreliggende planforslag innebærer derfor en betydelig reduksjon av antall boliger 
sammenliknet med rammene i kommuneplanen. 
 
Vedrørende medvirkning:  
Det ble avholdt åpent informasjonsmøte med naboer, velforening om planarbeidet 
04.12.2018. Det har vært avholdt møter med Søndre Eik velforening den 01.04.2020 og 
23.11.2021. Det har også vært avholdt møter med velforeningen i oktober 2022 og januar 
2023. Gullik Gulliksen AS har i forbindelse med barnetråkkregistreringen hatt 
kartleggingsprosess i tre klasser på 6.-trinn ved Eik skole.  
Blant annet som følge av innspill fra naboer og velforening er utnyttelsen / antall boenheter 
blitt redusert fra 280 til 210 enheter.  
Vedrørende valg av adkomstløsning, støybelastning og støytiltak samt tiltak for myke 
trafikanter, viser vi til vår kommentar til merknad nr. 6 og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Støytiltak i tilknytning til eksisterende boliger vil være en frivillig løsning / tilbud.  
Vedrørende fare for gjennomgangstrafikk ved delt adkomstløsning (fra Eikveien og 
Velleveien): Dette er en løsning som konsekvensutredningen har vurdert og funnet å ikke 
kunne anbefale. 
Vedrørende anleggstrafikk: Planforslaget legger opp til at all anleggstrafikk skal gå på 
midlertidig anleggsvei fra Velleveien. Peer Gynts vei vil derfor ikke bli berørt av 
anleggstrafikken. 
Vedrørende trafikktall brukt i trafikkvurderingene: Asplan Viak har tatt utgangspunkt i en 
turproduksjon på 3,75 bilturer pr. bolig pr. døgn som er noe høyere enn hva Tønsberg 
kommune anbefalte (3,5 turer pr. bolig pr. døgn). 
Vedrørende risiko for at Byskogen Nord kan bli avsatt til byggeområde for bolig i fremtiden:  
I dette planarbeidet har vi forholdt oss til at Byskogen Nord er ar avsatt til LNF-område i 
gjeldende kommuneplan.  
Vedrørende adkomstalternativer til C01 ved revisjon av kommuneplanen i 2013-2014 viser vi 
til vår kommentar til merknad nr. 11. 
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Vedrørende skole- og barnehagetilbud / kapasitet viser vi til vår kommentar til merknad nr. 4. 
Vedrørende rekreasjonsområder og naturmangfold viser vi til vår kommentar til merknad nr. 
2 og 3. Vedrørende kulturminner: Som følge av undersøkelsene gjennomført av Kulturarv, er 
nordre del av planområdet regulert til friluftsformål og båndlagt etter kulturminneloven. 
Registrert steinalderboplass i Byskogen Nord har vært en av årsakene til at veialternativ 1 og 
3 ikke er anbefalt som kjøreadkomst til utbyggingsområdet. 
 
13. Daniel Urke datert 06.01.2019: 
Avsender bor i Velleveien 12 og vil bli berørt av veialternativ 5 og 6. Avsender ønsker ikke 
disse to veialternativene og peker på at det ikke er plass til boligen på Velleveien 12 om 
adkomstalternativ 5 skal realiseres. Det er uaktuelt å selge huset. Hva gjelder veialternativ 6 
skriver avsender at det allerede er nok trafikk på Velleveien og at de har hatt store kostnader 
med å bytte vinduer og kledning mot hovedvegen for å unngå støy. Huset rister også i dag 
når det kjører tungtransport forbi og de vil ikke akseptere mer støy eller tungtrafikk som følge 
av en utbygging på Velleskogen. Eneste løsning som vil aksepteres er om all tungtransport 
går via Klokkeråsen og videre over Syrbekk/ Eik og at anleggsveien stenges den dagen 
Velleskogen er utbygd. 
 
Vår kommentar: 
Peer Gynts vei er foreslått som kjøreadkomst til Velleskogen i planforslaget. 
Midlertidig anleggsvei til utbyggingsområdet er foreslått fra Velleveien. Anleggstrafikken er 
vurdert i konsekvensutredningen. Utbyggingen av boligfeltet vil skje trinnvis, trolig over en 
periode på 8-10 år. De mest hektiske periodene rent anleggsmessig vil være knyttet til 
grunnarbeidene. Gjennom byggeperioden for øvrig vil det være sporadiske 
maskintransporter og jevnlige leveranser av byggevarer. På det meste anslås trafikken å 
komme opp i 20-30 daglige bilbevegelser (virkedøgn, sum inn og ut), da hovedsakelig 
utenfor rushet. Sett opp mot trafikken i hovedveinettet for øvrig vil bidraget fra 
anleggstrafikken være marginalt. Krysset mot Velleveien sikres med fareskilt og eventuelt 
nedsatt fartsgrense (60 km/t i dag). 
 
14. Eik IF datert 06.01.2019: 
EIK IF Tønsberg har fotballbaner på tilstøtende eiendom til utbyggingsområdet. 
Idrettsforeningen har ingen innvendinger mot det det planlagte tiltaket. 
EIK I.F Tønsberg er en breddeklubb innen fotball med 60 lag. Majoriteten barn og ungdom. 
Anlegget eies og driftes i sin helhet av EIK IF. En utbygging med nær 400 boliger vil trolig 
medføre en vesentlig økning i klubbens medlemsmasse, som ansees som positivt. 
Idrettsforeningen vil trolig ikke ha kapasitet til å møte en slik etterspørsel. Anlegget allerede 
underdimensjonert (ut fra aktivitet) og idrettsforeningen må allerede leie eksterne arenaer for 
å ivareta nødvendig trening. Foreningen anmoder om at det planlegges for tilstrekkelig med 
areal for trening/lek/fritid. 
EIK IF Tønsberg er villig til å inngå et samarbeid med utbygger for i felleskap å utvikle 
området til det beste for nærmiljøet. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende avsetting av arealer for trening, lek og fritid innenfor planområdet:  
Som beskrevet under vår kommentar til merknad nr. 2, tilrettelegger planforslaget for at det 
avsettes store arealer til naturområde og friluftsformål som vil være verdifulle områder til lek 
og tur/ treningsturer. I tillegg er reguleres det tunområder og lekeplasser i tilknytning til 
boligbebyggelsen. Vi mener derfor planen vil ivareta kravene og behovene for både dagens 
beboere i området og nye beboere i Velleskogen.   
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15. Eiktoppen Velforening datert 06.01.2019:  
Velforeningen ønsker adkomstalternativ 5 til Velleveien og begrunner dette med følgende; 
Det er i dag kø i rushtiden for å komme ut på Hortensveien fra Eik (inn i eksisterende 
rundkjøring ved gressbanen) og 400 nye boliger vil påføre betydelig økt trafikkbelastning på 
Eikveiens allerede mest trafikkerte del. Velleveien har god standard og har god kapasitet. En 
avkjøring herfra vil i tillegg til å dekke innkjøringen til det nye feltet utgjøre en ny adkomst for 
eksisterende boliger øst for Peer Gynts vei. Da avlastes Eikveien. Turområdet rundt 
Månedammen vil ikke bli ødelagt og boligområdet langs Peer Gynts vei skånes for økt 
trafikk. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning viser vi til vår kommentar til merknad nr. 6 og 
konsekvensutredningens kap. 5.8. 
 
16. Stein Knudsen datert 06.01.2019: 
Avsender har følgende merknader til saken; Adkomstalternativ 6 må bli en permanent vei til 
Velleveien for Velleskogen. Peer Gynts vei er skolevei og det må anlegges gang- og 
sykkelsti på begge sider av veien. Eksisterende avkjøring fra Eikveien til Peer Gynts vei 
stenges og alternativ 1 anlegges inn til Eikveien. For å begrense eventuell lekkasjetrafikk via 
Peer Gynts vei til Velleveien gjøres Peer Gynts vei til 30 km/t-sone med fartshumper. For 
videre å begrense eventuell lekkasjetrafikk stenges også Søndre Alle mot Eikveien. 
Velleveien må utbygges for å kunne håndtere den økte trafikkmengden. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning og tiltak for myke trafikanter, viser vi til vår kommentar til 
merknad nr. 6 og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
 
17. Skagerak Nett AS datert 06.01.2019: 
Skagerak Nett AS ønsker å delta i planarbeidet for å sikre at alle nettselskapets 
foreleggingspliktige elanlegg (høyspenningskabel, luftlinjer og nettstasjoner) innenfor 
planområdet blir vist i planen. Dersom noen av planforslagene medfører at elanlegg må 
flyttes, ønsker Skagerak Nett så raskt som mulig å kunne vurdere hvilke konsekvenser og 
kostnader dette medfører. Skagerak Nett vil vurdere forventet strømforbruk til området, og så 
langt som mulig avklare behovet for nye elanlegg. Dersom nye elanlegg kan planlegges på 
dette stadiet skal de foreleggingspliktige innlemmes i planene. Skagerak Nett vil avklare om 
det er tilstrekkelig kapasitet i overføringsnettet frem til planområdet. Dersom dette ikke er 
tilfelle, kan det bli behov for en mer omfattende planleggingsprosess fra deres side. 
Dersom det er aktuelt med alternativ energiforsyning til området, f.eks. fjernbåren varme, 
ønsker Skagerak Nett at dette avklares så tidlig som mulig da dette påvirker behovet for 
elektrisk overføring. Skagerak Nett er gitt områdekonsesjon og et av vilkårene er at planer for 
bygging av nettstasjoner og høyspenningsluftledninger skal forelegges berørte parter. 
Dersom foreleggingspliktige elanlegg ikke er med i reguleringsplanen/bestemmelsene må det 
søkes dispensasjon eller endring av plan. 
 
Vår kommentar: 
Ifølge netteier vil det være behov for to nettstasjoner på utbyggingsområdet. I planforslaget 
er dette ivaretatt. Det er regulert inn tre områder for nettstasjon. 
Skagerak Varme har på forespørsel fra Eik Boligutvikling estimert kostnaden ved fremføring 
av fjernvarme til utbyggingsområdet fra øst / Slagendalen og fra Gressbanen ved Eikveien. 
Skagerak Varme peker på at videreføring av fjernvarmeledningene fra Gressbanen og 
nordover til Peer Gynts vei vil bli uforholdsmessig kostbart i og med at det ikke er aktuelle 
kunder for tilknytning på strekningen fram til utbyggingsområdet (ca. 1,5 kilometer).  
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Tilknytningskostnadene for de to alternativene er vurdert av Skagerak Varme til å være i 
størrelsesorden 5-10 ganger så høyt som kostnadene det normalt sett opereres med i 
forbindelse med utbyggingsprosjekter og betinger at alle 280 boligenhetene blir tilkoplet. 
(Etter revisjon av planforslaget, er boligtallet redusert til 210). 
Med bakgrunn i overstående har Eik Boligutvikling derfor vurdert at tilknytning til fjernvarme 
ikke vil være et reelt alternativ. Eik Boligutvikling har foreløpig vurdert at det kan være aktuelt 
med brønnpark / energibrønner på området for oppvarming av leilighetene i 
lavblokkbebyggelsen. Valg av løsninger vil bli vurdert i en senere fase av prosjektet og 
fremgå av plan for energitekniske løsninger i forbindelse med rammesøknad basert på 
gjeldende teknisk forskrift og krav til energiforsyning.   
 
18. Tore Gullik Dokken og Rolf Eilerås datert 06.01.2019: 
Avsender mener det må være et mål ved regulering av nye utbyggingsområder at de 
negative effektene blir så små som mulig, at man unngår at nye veier ødelegger 
gjenværende rekreasjonsområder eller at småveier tilføres en trafikkmengde langt over det 
de er tiltenkt eller dimensjonert for. Avsender har følgende kommentarer til 
adkomstalternativene; Utredningen må drøfte muligheten for deling av utbyggingsområdet i 
soner der trafikken fra den nordre delen ledes forbi sykehjemmet og nordover, den midtre ut i 
retning Jutulveien og den søndre ut i Peer Gynts vei. Adkomstalternativ 5 vil få betydning for 
100 eksisterende boliger øst for Peer Gynts vei. Utredningen må vurdere konsekvensene av 
at 500 boliger på Eik ikke får tilkomst via bilvei til sentrumsfunksjonene på Eik. Det er 
upraktisk og uøkonomisk å måtte kjøre via Kilen og Steinmalen for komme til nærbutikken, 
barnehage og skole. Alternativ 5 leder trafikken fra 400 nye og 100 eksisterende boliger ut i 
Velleveien i en uoversiktlig kurve. Utredningen må svare på hvilke tiltak som vil måtte 
gjennomføres i avkjøringen. Utredningen må drøfte hvilke konsekvenser en permanent 
tilkomstvei til Velleveien etter alternativ 6 vil ha. Tilkomstvei etter alternativ 5 og 6 vil tilføre 
Velleveien trafikken fra hhv 400 eller 500 boliger. Utredningen må inneholde en vurdering av 
hvilke tiltak som da må iverksettes for å ivareta tilfredsstillende sikkerhet på Velleveien.  
Utredningen må vurdere hvordan ny vei vil påvirke verdien av skogen som 
rekreasjonsområde dersom ny tilkomstvei anlegges etter alternativ 3, 4 eller 5. Dersom 
skogen stykkes opp, tilsier erfaring at dette vil føre til økt trykk for at dette skogsområdet skal 
omdisponeres til boligbygging. Utredningen må vurdere hvordan et bortfall av skogsområdet i 
syd vil påvirke kvaliteten på dagens boligområde på Søndre Eik. Planen må drøfte mer enn 
bare trasevalg for anleggsvei etter alternativ 6. Utredningen må minimum inneholde 
kvantifisering av omfanget av massetransport, maskiner og materielltransport, angi hvilke 
ruter man forventer at transportene vil følge og om det skal pålegges restriksjoner eller 
føringer for transporten samt hvilke trafikksikringstiltak som vil være nødvendige under 
anleggsperioden.  
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstalternativer herunder delt løsning, viser vi til vår kommentar til 
merknad nr. 6 og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
I og med at adkomstalternativ 2 – Peer Gynts vei er anbefalt i planforslaget, vil ikke 
skogsområdene ned mot Slagendalen bli stykket opp. Midlertidig anleggsvei er foreslått 
etablert gjennom skogsområdet, men veien skal fjernes etter at anleggsarbeidet/ 
utbyggingen er gjennomført. 
Vedrørende anleggstrafikk og massetransport viser vi til vår kommentar til merknad nr. 13. 
 
19. Christoffer Johansen datert 07.01.2019: 
Avsender har satt opp en tabell som viser tidsbruken på en kjøretur fra Velleskogen til Eik 
ved krysset Jutulveien – Eikveien. Mellom adkomstalternativ 2 og adkomstalternativ 6 skiller 
det 2,5 min. Dette forutsetter ingen kø ved krysset Eikveien – Peer Gynts vei. Avsender 
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håper Tønsberg kommune og politikerne ikke ønsker å forringe bokvaliteten, trygge 
kjøreveier og et trygt nærmiljø for at kommende innflyttere skal kunne spare et minutt eller to 
på vei til skolen. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning herunder biltilgjengelighet, transportarbeid og 
reisevaner viser vi til vår kommentar til merknad nr. 6 og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
 
20. Eik Skole ved virksomhetsleder datert 07.01.2019: 
Skolekapasitet: Eik skole har pr. dato 447 elever. Skolen har totalkapasitet til 588 elever 
fordelt på 21 klasser a 28 elever på syv årstrinn. Dagens trinn har en elevvariasjon mellom 
52 til 77 elever pr. årstrinn. Gitt at nye elever fra boligområdet i Velleskogen avpasses 
dagens elevvariasjon, har Eik skole kapasitet til å ta imot 141 nye elever. 
Trafikkforhold: Utbygging av Velleskogen vil forverre skoleveien for flere elever ved skolen. I 
denne sammenheng er Peer Gynts vei utfordringen. Elever som bor i Brands vei krysser 
Peer Gynts vei og går videre i veinettet på Søndre Eik. Elevene bør sikres med gode 
overganger i Peer Gynts vei, på hver side av Brands vei. Elever fra Tordis vei, Herdis vei og 
Øydis vei bruker i større grad Peer Gynts vei som del av sin skolevei. Disse elevene må ikke 
krysse Peer Gynts vei, men en økt trafikkmengde tilsier at det er behov for fortau langs Peer 
Gynts vei for å ivareta sikkerheten til elevene. Eik kirke ligger mellom Eik skole og 
Velleskogen. Fra skolens side er det svært utfordrende at veien til kirken går midt gjennom 
skolegården til Eik skole. Eik skole ber om at det vurderes om det er mulighet for å endre 
kjøremønsteret inn til kirken i forbindelse med eventuell utbygging. For skolen er det 
vesentlig at anleggstrafikk til og fra et utbyggingsområde reguleres strengt, slik at elevers 
sikkerhet i forbindelse med skolevei ivaretas.  
Skolens bruk av Velleskogen: Eik skole vurderer Velleskogen som utmark og bruker skogen 
jevnlig til ulike skogsaktiviteter med våre elever. Det er først og fremst elevene på 1.-4. trinn 
og SFO som bruker området. Skolen bruker området i snitt en gang pr. uke gjennom 
skoleåret. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende skolekapasitet: Antall nye elever som følger av utbyggingen i Vellesogen vil bl.a. 
avhenge av befolkningssammensetningen i feltet mht. alder og husholdningstype, antall 
boligenheter som bygges ut og hvor lang periode utbyggingen vil foregå. Foreliggende 
planforslag er basert på en utbygging av 210 boliger. Velleskogen ble avsatt til boligformål 
ved forrige kommuneplanrevisjon (2014), og er dermed tatt med ved utarbeiding av forrige 
befolknings- og elevprognoser for skolene i Tønsberg. I prognosen ble det lagt til grunn en 
utbygging av 360 boliger på Velleskogen som er betraktelig høyere enn hva planforslaget 
legger opp til. 
Vedrørende trafikk og trafikksikkerhet: 
Reguleringsplanen tilrettelegger for etablering av fortau langs hele Peer Gynts vei. Løsning 
for kryssing av eksempelvis Peer Gynts vei i form av fotgjengeroverganger, fremgår vanligvis 
ikke av reguleringsplanen, men kan vurderes etablert av veimyndighet i forbindelse med 
anleggsarbeidet. Det vises for øvrig til konsekvensutredningen kap. 5.8 som bl.a. omhandler 
løsninger for å bedre trafikksikkerheten og forhold for myke trafikanter.  
Vedrørende endring av kjøremønster til Eik Kirke viser vi til vår kommentar til merknad nr. 4. 
Vedrørende anleggstrafikk viser vi til vår kommentar til merknad nr. 13. 
 
21. Miljørettet helsevern Vestfold datert 07.01.2019: 
Medvirkning: Barnehagen, skolen, idrettslag og naboer som grenser til området og andre 
med aktuelle synspunkter bør inviteres til medvirkningsprosesser. 
Ulykkesrisiko/trafikksikkerhet: Det må fremgå hvordan trafikksikkerheten i nærområdet vil 
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ivaretas når planområdet er fullt utbygd. Unngå å belaste allerede eksisterende boområde 
med ytterligere trafikk med særlig tanke på myke trafikanter og trafikksikker skolevei.  
Barn og unges oppvekstvilkår: Det må settes av tilstrekkelig areal til barns lek. 
Lekeplassutstyr må være i tråd med forskrift om sikkerhet ved lekeplassutstyr. Det må også 
avklares hvem som har ansvar for ettersyn og vedlikehold av lekeplassen etter etablering.  
Støy: Miljørettet helsevern ber om at støyretningslinje T-1442/2016 kapittel 4: retningslinjer 
for begrensning av støy fra bygge- og anleggsvirksomhet blir tatt hensyn til i den videre 
planlegging og innarbeides i reguleringsbestemmelsene. Det etableres gode rutiner for å 
varsle naboer som er utsatt for støy.  
Innendørs og utendørs støynivå (også lekeområder) må tilfredsstille Retningslinje for 
behandling av støy i arealplanlegging, T-1442/2016 og NS 8175 Lydforhold i bygninger.  
Radon: Anbefaler at eventuell pukk og andre tilkjørte masser under og rundt bygninger har 
dokumentert lave konsentrasjoner av radium og uran jfr. direktoratet for strålevern og 
atomsikkerhet sine anbefalinger. Alle boliger bør kontrollmåles etter at de er tatt i bruk. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende medvirkning viser vi til vår kommentar til merknad nr. 12. 
Vedrørende valg av adkomstløsning, forhold for myke trafikanter, trafikksikkerhet og 
støyvurderinger viser vi til vår kommentar til merknad nr. 6 samt planbeskrivelsen og 
konsekvensutredningen kap. 4.19 og 5.8. 
Vedrørende barn og unges oppvekstvilkår og tilrettelegging for leke- og uteoppholdsarealer 
viser vi til vår kommentar til merknad nr. 2 og planbeskrivelsen kap. 4.11 og 4.18 samt 
konsekvensutredningen kap. 5.4 og 5.5. 
Vedrørende radon: Tiltak mot radon blir ivaretatt gjennom TEK17. 
 
22. Tønsberg kommune Bydrift – intern uttalelse datert 08.01.2019: 
Vei: Bydrift viser til at trafikknotat av 17.01.2018 anbefaler en ny samlevei sør for 
planområdet som knyttes til Eikveien nord for Byskogen skole. Anbefalingen støttes av 
Bydrift. Dersom dette veialternativet velges må eksisterende adkomst til Byskogen skole 
sperres og ny adkomst etableres over eksisterende parkeringsplass og videre ut i den nye 
samleveien. Veitraseen vil evt. komme i konflikt med et gammelt steingjerde som er den 
gamle grensen mellom Tønsberg og Sem. Det bør ses på om dette er et fredet kulturminne. 
Bydrift mener at anleggstrafikken skal gå via Velleveien i hele anleggsperioden. Dette for å 
sikre trafikksikkerheten for myke trafikanter i boligområdet og rundt Eikveien der det er 
mange skoleelever som ferdes. 
Vann: Det er god kapasitet på cabb i området. Det ligger en 225mm vannledning vest for 
planområdet. Trykket ut fra trykkøkningstasjonen ligger rundt 6 bar og vil bli høyere i 
utbyggingsområdet. Det bør vurderes om det blir behov for trykkreduksjon i området.  
Spillvann: Avløpet fra området vil naturlig gå til selvfall til Trettepletten pumpestasjon. Det er i 
dag store utfordringer med fremmedvann i denne stasjonen. Hovedårsaken til problemene 
ligger i at området nord for Eiksenteret fremdeles ikke er separert. Det jobbes kontinuerlig 
med separeringsprosjekter. Overvann: Bydrift viser til nye veiledere.  
Sprinkelanlegg: Ved evt. sprinkelanlegg skal krav til vannmengde og trykk vurderes spesielt. 
Bydrift må kontaktes om dette på forhånd for å vurdere ledningsnettets kapasitet.  
Renovasjon: Renovasjon løses med nedgravde løsninger jfr. kommuneplan.  
Regelverk for Tønsberg kommune i forbindelse med vann, avløp og vei som skal følges: 
Standard abonnementsvilkår for vann og avløpsanlegg tilknyttet offentlig vann- og 
avløpsanlegg, (både eksisterende og nye abonnenter). VA-retningslinjer for Tønsberg 
kommune (gjelder alle vann og avløpsanlegg som skal overtas av kommunen for drift og 
vedlikehold). Kommunal veinormal (Veinormalen gleder for alle veianlegg som skal overtas 
av kommunen for drift og vedlikehold). Graveforskrift for Tønsberg kommune (gjelder for all 
graving i offentlig grunn). 
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Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning og anleggsvei viser vi til vår kommentar til merknad nr. 6 
og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vann/ brannvann, avløp og overvann er utredet i forbindelse med planarbeidet. Det vises til 
konsekvensutredningen kap. 5.7.  
Renovasjon: Renovasjon løses med nedgravde løsninger. 
Veinormal: Peer Gynts vei (o_KV2) reguleres med kjørebanebredde på 5,25 m. inkl. 
veiskulder samt fortau på 2,75 m. inkludert skulder. Grøftebredden vil variere i bredde 
avhengig av avstanden inn til tilgrensende boligeiendommer. Prinsippet er avklart i dialog 
med kommunalteknikk, prosjekt og forvaltning i Tønsberg kommune. Internveisløyfa (o_KV3) 
inne på utbyggingsområdet er regulert med kjørebanebredde på 5,25 m. inkl. veiskulder 
(hovedstrekningen nordover) og 5 m. inkl. veiskulder (sløyfene mot øst). Det er regulert 1,5 
m grøftebredde langs hele o_KV3. 
 
23. Vestfold fylkeskommune datert 09.01.2019: 
Barn og unge: Fylkeskommunen ber om at barn og unges arealinteresser beskrives og 
vurderes i saksutredningen. Lekearealer og andre utearealer for barn og unge skal merkes 
på plankartet og reguleringsbestemmelsene skal inneholde krav til føringer med hensyn til 
arealstørrelse, funksjon, kvalitet og rekkefølgekrav. Det må legges ved sol/skyggediagram 
som viser hvordan lekearealene er belyst i tiden mellom 10-17 i jevndøgn. For å få til gode 
bomiljøer bør det tas vare på de naturgitte kvalitetene i området. Området bør planlegges ut 
ifra å ivareta og utvikle grønnstruktur først i planarbeidet. Adkomstveialternativene gjennom 
Byskogen ser fylkeskommunen kan være uheldig med hensyn til barn- og unges krav til gode 
leke og oppholdsarealer og har en sterk anbefaling om at Byskogen forblir ubebygd med 
hensyn til barn- og unges interesser.  
Idrett og friluftsliv: Under utarbeidelsen av gjeldende kommuneplan ble det akseptert at 
Velleskogen kunne utvikles til et boligområde, forutsatt at området rundt Byskogen ble 
beholdt som grønnstruktur. En anleggelse av en vei igjennom dette området vil bryte opp et 
viktig og stille område i et ellers utbygd område. Et inngrep i disse områdene vil føre til et 
stort tap for folks mulighet for daglig fysisk aktivitet, rekreasjon, lek og friluftsliv.  
Vestfold fylkeskommune vil fremme saken til politisk behandling med innstilling om innsigelse 
ved offentlig ettersyn, dersom kommunen velger et veialternativ som innebærer nedbygging 
av Byskogen. Vestfold fylkeskommune ber om at det legges opp til gode gangforbindelser fra 
byggeområdet C01 og vestover mot skoleområdet og idrettsområdet, samt gode 
gang/stiforbindelser igjennom byggeområdet.  
Jordvern: Byggeområdet C01 ligger i umiddelbar nærhet til aktive landbruksarealer. Det bør 
legges til rette for tilstrekkelig bredde på buffersone mot landbruk for å unngå fremtidige 
konflikter mellom landbruket og det nye boligområdet. Deler av Byskogen, hvor de foreslåtte 
veialternativene er foreslått, vil berøre områder med dyrkbar mark. Vestfold fylkeskommune 
ber om at det videre planarbeidet ivaretar jordvernhensynet og ikke legger opp til 
omdisponering av dyrka eller dyrkbar mark.  
Kulturarv: Undersøkelsesplikten er oppfylt for området som var avsatt med navnet C01 i 
kommuneplanens arealdel. Når det gjelder områdene som nå vurderes for adkomstveier vil 
det være behov for ytterligere undersøkelser dersom man velger adkomstvei 1, 3, 4 eller 5. 
For adkomstvei 6 kan det være behov dersom tiltaket tar i bruk dyrket mark. Bare 
adkomstveialternativ 5 kommer i konflikt med hittil kjente automatisk fredete kulturminner 
som er hulveisystem med Askeladden- ID 230863. Alternativet kan ikke gjennomføres slik 
det er antydet uten at hulveisystemet fjernes, en prosess som vil være underlagt 
dispensasjonsbehandling hos Riksantikvaren. Kulturarv anbefaler ikke dette alternativet. 
I planområdets vestre del går et steingjerde som strekker seg langs den gamle 
kommunegrensa mellom Sem og Tønsberg. Selv om steingjerdet ikke er automatisk fredet 
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har det stor verdi som kulturminne. Kulturarv anser at alternativer som sikrer steingjerdet for 
fremtiden må utredes. Videre at steingjerdet reguleres til hensynsone kulturmiljø med 
bestemmelse om at steingjerdet skal bevares og vedlikeholdes med tradisjonelle metoder. 
Behandling av kulturminner i planen: Etter arkeologisk registrering er det nå kjent ett 
automatisk fredet kulturminne (Askeladden-ID105991) innenfor boligområdet. Det er viktig at 
kulturminnet blir liggende i en hensynssone som ivaretar landskapet det skal forstås i, og 
bestemmelser som sikrer området mot uønskede tiltak. Alle automatisk fredete kulturminner 
er av nasjonal verneverdi og skal primært bevares. Kulturarv har tidligere oversendt forslag til 
hensynssone d) og c) knyttet til ID 105991, og tiltakshaver gir uttrykk for at dette legges til 
grunn i videre arbeid.  
Planfaglig veiledning: I etterkant av Tønsberg kommune sin behandling av kommuneplanens 
arealdel, har det vist seg at mulig adkomstløsning for Velleskogen – byggeområde C01, ikke 
inngikk i vurderingsgrunnlaget for planområdet. Dersom videre planarbeid viser at 
planområdet ikke lar seg realisere uten å berøre Byskogen, bør kommunen etter 
fylkeskommunens vurdering redusere planområdet, både med hensyn til avgrensing av 
størrelse og antall boliger slik at eksisterende vegnett kan benyttes. Fylkeskommunen kan 
ikke se av mottatte planvarsel eller planprogram at dette inngår i det videre planarbeidet.  
Oppsummering og konklusjon: Nedbygging av Byskogen vil berøre regionale og nasjonale 
interesser. Byskogen blir brukt aktivt av alle aldersgrupper, og har en stor verdi for 
nærmiljøet. Dersom Velleskogen blir omdisponert til boliger er det antatt at Byskogen vil få 
en enda viktigere rolle enn i dag, og det er derfor meget viktig å bevare dette området som 
lek, trening- og rekreasjonsområdet for lokalbefolkningen. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende barn og unges interesser, leke- og uteoppholdsarealer og tilpassing til naturgitte 
kvaliteter viser vi til vår kommentar til merknad nr. 2 og nr. 3, planbeskrivelsen kap. 4.11 og 
4.18 samt konsekvensutredningen kap. 5.4. og 5.5. 
Sol-/ skyggediagram som viser hvordan lekearealene er belyst i tiden mellom 10-17 i 
jevndøgn følger vedlagt saken.  
Vedrørende valg av adkomstløsning viser vi til konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende jordvern:  
Utbyggingsområdet C01 består i dag i all hovedsak av skogsmark og tidligere beitemark. 
Planforslaget berører fulldyrka jord i sydøst hvor det planlegges midlertidig anleggsvei.  
Arealet med fulldyrka jord som blir berørt av planlagt anleggsvei måler ca. 2 daa. Det er 
utarbeidet matjordplan som beskriver hvordan matjorda skal flyttes i forbindelse med 
etablering av anleggsveien. Som følge av anbefalingene i rapport om naturmangfold, er den 
østre delen av planområdet beliggende mellom regulert boligbebyggelse og jordet, regulert til 
grønnstruktur – naturområde. I disse grøntstrukturområdene er det forutsatt at eksisterende 
vegetasjon skal beholdes. Grøntstrukturbeltet varierer i bredde. De nærmest beliggende 
boligarealene ligger i ca. 80 m. avstand fra jordekanten.  og ca. 18 – 20 m. høyere i terrenget 
en jordet. I syd vil bredden og mektigheten av arealene regulert til grønnstruktur/ 
uteoppholdsareal være betydelig større. 
Kulturarv og undersøkelsesplikt: Som Kulturarv skriver er undersøkelsesplikten oppfylt for 
utbyggingsområde C01. Det ble også gjennomført undersøkelser i regi av Kulturarv for 
veialternativene som berører Byskogen nord og midlertidig anleggsvei. 
Som et resultat av undersøkelsene er nordre del av planområdet regulert til friluftsformål og 
båndlagt etter lov om kulturminner. Det er også regulert inn en hensynssone – bevaring 
kulturmiljø rundt båndleggingssonen som ivaretar landskapet det skal forstås i jfr. Kulturarv 
sin merknad. 
Funn av steinalderboplass i Byskogen Nord har vært medvirkende til at veialternativ 1 og 3 
ikke anbefales.  
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24. Statens vegvesen Vestfold datert 10.01.2019 
Formålet med planen er å legge til rette for boligutvikling, og planarbeidet skal utrede flere 
alternative adkomstløsninger. Det er ikke avgjort hvor det nye boligområdet skal få sin 
adkomst fra. I den sammenheng er det vurdert 6 ulike alternativer som skal utredes i dette 
planarbeidet. Vegvesenet imøtekommer en dialog om dette. 
Vegvesenet er tilfredsstilt med de utredningstemaene som er skissert i planprogrammet og 
har derfor ringen merknader til det. Valgt adkomstløsning må innarbeides i planens 
bestemmelser som et rekkefølgekrav knyttet til igangsettingstillatelse. Dette av hensynet til 
trafikksikkerhet. 
 
Vår kommentar: 
I forbindelse med planarbeidet og konsekvensutredningen vedrørende valg av 
adkomstløsning til planområdet har det vært dialog med vegvesenet / fylkeskommunen om 
de ulike løsningene.  
 
25. Fylkesmannen i Vestfold og Telemark datert 14.01.2019: 
Forankring i overordnet plan: Det er et avgjørende premiss for omdisponering av 
skogsområdet at selve byggeområdet er avklart og vedtatt som ledd i kommuneplanens 
arealdel. Adkomstvei(er) til området en kompleks problemstilling som ikke er avklart i 
overordnet plan. På denne bakgrunnen vil fylkesmannen på fritt grunnlag vurdere den 
samlede løsningen for bebyggelse og adkomst når alternativene er konsekvensutredet, og 
anbefalt løsning foreligger.  
Alternativer i konsekvensutredningen: Det framgår av KU-forskriftens § 14 om innholdet i 
planprogram/utredningsprogram at relevante og realistiske alternativer skal inngå (1. ledd, 
bokstav c). Dette blir gjennomført fullt ut for veialternativene.  
Drøfting av alternative utbyggingsområder kan ses på som et tilbakelagt stadium utført som 
ledd i kommuneplanprosessen. Fylkesmannen mener imidlertid at det er nødvendig å 
utvikle/utrede alternative planløsninger innenfor planområdet og viser til betydelige natur- og 
kulturminneverdier som allerede er dokumentert, samt til områdets utstrakte bruk som leke- 
og nærturområde i dag. Fylkesmannen refererer til konsekvensutredningsrapporter om 
naturmangfold og kulturminneverdier, samt til planprogrammets redegjørelse om friluftsliv 
(pkt. 4.4) og barn og unges interesser (pkt. 4.5). Fylkesmannen anbefaler at det utvikles 
minimum to klart ulike planløsninger/scenarier som især varierer i utbyggingens fotavtrykk 
(boligformål, samferdsel og evt. andre byggeformål) versus naturlig grønnstruktur, dvs. 
turstier, spesielle naturkvaliteter, kulturminneområder, habitater for dyreliv samt naturpregede 
leke- og oppholdsarealer.  
Hovedgrep/-metode i konsekvensutredningen: KU-rapport om naturmangfold (Norconsult 
15.11.2018) har en god og anerkjent metodebeskrivelse. Konsekvensen ved et tiltak / 
alternativ er her et produkt av områdets verdi innenfor vedkommende tema (eks. 
naturmangfold) og tiltakets/alternativets grad av påvirkning. Som kjent er denne påvirkningen 
ofte mer eller mindre negativ, men også positiv påvirkning kan forekomme, f.eks. redusert 
støy i ett delområde som følge av ny vei i et annet delområde.  
Naturmangfold: Innenfor planområdet er det et rikt naturmangfold især i områdets østre / 
nedre del. Denne delen av planområdet er klassifisert som en viktig naturtypelokalitet med B-
verdi. Det er også registrert et stort eiketre som omfattes av forskrift om utvalgte naturtyper. 
Området grenser i øst til fulldyrka jordbruksareal. Fylkesmannen anbefaler en solid 
buffersone mellom utbyggingsarealer og jordbruksarealet. I denne sammenhengen ligger det 
særlig godt til rette for å bevare betydelige deler av naturtypelokaliteten med funksjon som 
buffersone. Adkomstalternativ 5 krysser en tilsvarende naturtypelokalitet med B-verdi som 
beskrevet innenfor selve byggeområdet. Det er registrert en artsrik veikant langs Velleveien 
som på sikt kan bli fjernet av eventuell gang-/ sykkelvei knyttet til adkomstalternativ 6.  
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Jfr. kommuneplanens bestemmelser skal det etableres minimum ett stort friområde i nær 
tilknytning til skole- og idrettsanlegg oppe på platået innenfor området. Deler av området skal 
benyttes til lek i naturlige omgivelser. Fylkesmannen anbefaler å utnytte naturmangfold-
registreringene med sikte på å kombinere sikring av lekeområde og bevaring av område med 
rikt biologisk mangfold. Sammenhengen/strukturen i de grønne områdene vil ha en 
selvstendig betydning for en rekke arter av insekter, fugl, pattedyr osv.  
Landbruk: Planområdet C01 grenser inntil fulldyrka, lettbrukt jord i aktiv drift langs hele 
østsiden og betydelig del av nordsiden. Etablering av inntil 400 boenheter i området 
innebærer fare for konflikt med jordbruksdriften som på sikt kan press mot jordbruksdriften og 
innskrenke handlefriheten hva gjelder valg/endring av produksjon etter grunneiers behov. 
Fylkesmannen vil markere at en slik utvikling som følge av utbygging av dette boligområdet 
ikke er akseptabel.  
Barn og unges interesser: Under befaring har fylkesmannen registrert en stor tetthet av stier 
gjennom området og delområder er preget av lek, opphold, bålplasser etc. Nærheten til 
boområder, skog og barnehage tilsier at området spiller en vesentlig rolle som leke- og 
nærturområde. Fylkesmannen minner i den forbindelse om bestemmelsene i RPR for barn 
og planlegging om at det ved omdisponering av lekeareal skal skaffes fullverdig erstatning, 
uavhengig av områdenes reguleringsformål eller planstatus. Problemet med barns inaktivitet 
har blitt enda større etter at retningslinjene ble fastsatt, og i dette perspektivet er det uheldig 
å omdisponere registrerte lekeområder både innenfor byggeområde C01 og i aktuelt område 
for alternative adkomstveier.  
Landskap: Slagendalen inkl. nedre del av byggeområde C01 er gitt høyeste landskapsverdi i 
Fylkesmannens regionale klassifisering i 2011, som ledd i fylkeskommunens arbeid med 
RPBA. Fylkesmannen mener at landskapsområdet har regionale kvaliteter i Vestfold.  
Klimatilpasning og utslippsreduksjoner: Fylkesmannen viser til Statlig planretningslinje for 
klima- og energiplanlegging og klimatilpasning. Det er et mål å forberede og tilpasse 
samfunnet til klimaendringer og det legges vekt på å ivareta økosystemer som kan dempe 
effekten av klimaendringene. Ved utbygging av området C01 bør det legges stor vekt på å 
fordrøye nedbørvann slik at overvannsledninger ikke blir overbelastet. I dette tilfellet kan økt 
avrenningsintensitet påføre jordbruksområdene i Slagendalen erosjonsskader og det kan 
skade infrastruktur som veier, nedgravde kabler og rørledninger.  
Samfunnssikkerhet og beredskap: Kapittel 4.13 i forslaget til planprogram omhandler en 
rekke risikomomenter som er relevante for området. Forslaget til planprogram viser til at det 
ikke er fare for skred hverken innenfor planområdet eller utenfor som kan påvirke det nye 
byggeområdet. Det skal ifølge programmet utarbeides et notat om geotekniske forhold inkl. 
områdestabilitet. Fylkesmannen minner om at anleggsfasen erfaringsmessig er en kritisk 
fase fordi kompleksiteten i gravearbeid, sprengning, massetransport og mellomlagring ofte er 
stor med mange maskiner i arbeid samtidig. Når det gjelder adkomst for nødetatene til det 
ferdige byggeområdet, framstår veialternativ 6 direkte fra Velleveien som et interessant 
alternativ/tillegg til adkomstmulighetene fra Eikveien.  
 
Vår kommentar: 
Vedrørende valg av adkomstløsning viser vi til vår kommentar til merknad nr. 6 og 
konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende utvikle to klart ulike planløsninger/scenarier mht. utbyggingens fotavtrykk versus 
naturlig grønnstruktur, kulturminneområder etc: 
I planforslag og konsekvensutredning som ble oversendt Tønsberg kommune 11.02.2022, 
ble det utarbeidet to utbyggingsalternativer på henholdsvis 100 og 200 boenheter i tillegg til 
planforslagets utbygging av til sammen 280 boliger med en variasjon mellom boligtypene 
enebolig, rekkehusbebyggelse og leilighetsbygg. 
I etterkant av at saken ble oversendt, er planforslaget blitt bearbeidet og endret i dialog med 
planavdelingen i Tønsberg kommune og antall boligenheter er redusert fra 280 til 210.  
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I tillegg er byggeområdene for boligbebyggelse og den interne samleveien er trukket tilbake 
fra den østre delen av Velleskogen. Endringene medfører at utnyttingen tilsvarer ca. 2,8 
boliger pr. daa. bebyggbart areal mot ca. 3 boliger pr. daa. bebyggbart areal i opprinnelig 
planforslag. Foreliggende planforslag er tilnærmet lik utbyggingsalternativet på 200 
boligenheter mht. antall boligenheter, men byggeområdene er som nevnt over trukket 
vesentlig tilbake fra østre del av Velleskogen. Med tanke på at prosessen og dialogen med 
planavdelingen etter innsendt planforslag i 2022 har resultert i en reduksjon av antall 
boenheter og justering av byggeområdenes utstrekning mot øst, anser vi at det ikke er 
hensiktsmessig å utarbeide nye utbyggingsalternativer til foreliggende planforslag.  
Vedrørende naturmangfold og landbruksinteresser / buffersone mot jordbruksarealet viser vi 
til konsekvensutredningen kap. 5.1 og kap. 5.2. 
Vedrørende etablering av min. ett stort friområde i nær tilknytning til skole- og idrettsanlegg 
oppe på platået innenfor området: 
Det er avsatt til sammen syv arealer for uteoppholdsareal innenfor utbyggingsområde C01. 
Arealene varierer i størrelse. De største arealene er plassert langs vestsiden av 
utbyggingsområdet som en del av tunområdene. I søndre del av planområdet bidrar 
tilgrensende naturområder til å skape et stort, grønt belte mellom eksisterende 
boligbebyggelse i Øydis vei og den nye boligbebyggelsen. Vi mener dette området vil være 
av stor verdi som leke og uteoppholdsareal for både dagens barn og unge i området og nye 
tilflyttere til Velleskogen. 
Vedrørende barn og unges interesser, leke- og uteoppholdsarealer og tilpassing til naturgitte 
kvaliteter viser vi for øvrig til vår kommentar til merknad nr. 2 og nr. 3, planbeskrivelsen kap. 
4.11 og 4.18 samt konsekvensutredningen kap. 5.4. og 5.5. 
Vedrørende landskap og estetikk viser vi til konsekvensutredningens kap. 5.6. 
Vedrørende klimatilpasning og utslippsreduksjoner: Asplan Viak har utarbeidet fagutredning 
for vann, avløp og overvann for området som følger vedlagt. Vi viser for øvrig til 
konsekvensutredningens kap. 5.7 samt kap. 5.8 vedrørende transportarbeid og utslipp.  
Vedrørende samfunnssikkerhet og beredskap: Det er utarbeidet ROS-analyse som følger 
planforslaget. Framkommelighet for utrykningskjøretøy er vurdert i konsekvensutredningen 
for trafikk og miljø. Det er utarbeidet egen brannrapport hvor oppstillingsplasser for 
høyderedskap er vurdert. Risiko knyttet til anleggsfasen: Løsninger for sikring av 
anleggsområdet i forbindelse med gravearbeid, sprengning etc. tilhører utbyggingsfasen og 
må ivaretas ved søknad om igangsetting.  
 
26. NVE datert 21.01.2019: 
Flom, erosjon og skred: God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for å forebygge 
skader fra flom- erosjon og skred. Plan- og bygningsloven og byggteknisk forskrift (TEK17) 
setter tydelige krav til sikkerhet mot flom, erosjon og skred ved planlegging og utbygging. På 
reguleringsplannivå vil det ofte være behov for en detaljert fagkyndig utredning av faren. 
Hensyn til klimaendringer skal også vurderes. 
Vassdrag- og grunnvannstiltak: Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og 
grunnvann. Tiltak som kan medføre skader eller ulemper for allmenne interesser, kan utløse 
konsesjonsplikt etter vannressursloven. Hvis det er behov for at NVE gjør en 
konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, så ber vi om at dette kommer klart frem 
av oversendelsesbrev. NVE kan avgjøre at reguleringsplan kan erstatte konsesjon, dersom 
vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen. 
Energianlegg: Et velfungerende system for produksjon og overføring av energi er avgjørende 
for samfunnet. Planen må derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon 
etter energi- og vassdragslovgivningen. Hvis planen kommer i berøring med 
energiinteresser, bør berørte energiselskap involveres tidlig. Dersom planen berører NVEs 
saksområder, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig ettersyn. NVE legger til grunn at 
kommunen vurderer om planen ivaretar nasjonale og vesentlige regionale interesser.  
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I plandokumentene må det gå tydelig fram hvordan de ulike interessene er vurdert og 
innarbeidet i planen. Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksområder må være 
vedlagt.  
 
Vår kommentar: 
Vedrørende flom, erosjon, klimaendringer og skred: Asplan Viak har utarbeidet fagutredning 
for vann, avløp og overvann for området som følger vedlagt. Vi viser i den forbindelse til 
konsekvensutredningens kap. 5.7. GrunnTeknikk har gjennomført vurdering av 
grunnforholdene på området. Notat datert 18.01.2021 følger vedlagt saken. I rapporten er det 
konkludert med at områdestabiliteten ansees som tilfredsstillende. Det vises for øvrig til 
planbeskrivelsen kap. 3.9. 
Vassdrag- og grunnvannstiltak: Vi kan ikke se at de planlagte tiltakene kan utløse 
konsesjonsplikt etter vannressursloven. 
Energianlegg: Vi kan ikke se at planen kan komme i konflikt med planlagte anlegg eller 
anlegg som har konsesjon etter energi- og vassdragslovgivningen.  
 
Merknader til varsel om utvidet planområde: 
 
Det ble varslet utvidelse av planområdet i brev av 14.09.2020. Frist for merknader ble satt til 
14.10.2020. Det kom inn til sammen 12 merknader. 
 
1. Dag Linnestad og Stein Linnestad datert 24.09.2020 
2. Tell Grorud datert 28.09.2020 
3. Nicolaus Wedel Jarlsberg, e-post datert 27.08.og 31.09.2020 
4. Søndre Eik velforening datert 10.10.2020 
5. Fylkesmannen i vestfold og Telemark 03.11.2020 
6. Øystein Moskvil datert 12.10.2020 
7. Kenneth Skarstad datert 12.10.2020 
8. Jannecke Haugen Lønmo datert 13.10.2020 
9. Caroline Wentworth datert 13.10.2020 
10. Joakim Moe datert 14.10.2020 
11. Vestfold og Telemark fylkeskommune, seksjon for eiendom datert 14.10.2020 
12. Vestfold og Telemark fylkeskommune, samfunn og plan datert 14.10.2020 
 
1. Dag Linnestad og Stein Linnestad datert 24.09.2020: 
Naboer i Eikveien 17B og 17C mener forslaget om utvidet planområde 200 m. sørover er en 
svært dårlig løsning og godtar ikke dette. Det å sluse trafikken via Eikveien- Per Gynts vei til 
boligområdet Velleskogen er en svært dårlig ide. Ny ut/innkjøring fra Greveskogen vil skape 
farlige trafikksituasjoner siden krysset blir liggende i en sving. Buss-stoppet nord for den 
tegnede ut/inn kjøringen vil skape dårlig sikt. Eikveien er smal på nevnte strekning og det 
holdes høy fart i nevnte område. Det er til tider svært vanskelig å komme ut på Eikveien 
allerede nå, og avsender frykter at dette blir svært vanskelig med utkjøring i et så trafikkert 
kryss.  
Det er pr. dato stort trafikktrykk på Eikveien og et nytt boligfelt med 400 boenheter vil 
generere mye trafikk på veien. Videre må en se på allerede store trafikkvansker ved 
jernbaneovergangen i sentrum, enkelte ganger er det bilkø til langt opp i Stenmalveien. 
Avsender mener tilførselsvei via Slagendalen/Velle vil gi en gunstigere trafikksituasjon- 
tilgang til Frodeåstunnelen for trafikk vestover/nordover og tilgang på Ringveien 
østover/sydover. En kan også tenke en alternativ utkjøring via Syrbekkveien med tilgang til 
Hortensveien/E18. Greveskogen kan også med fordel ha bussoppstillingsplass fra 
Hortensveien. 
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Vår kommentar: 
Vedrørende planlagt avkjøring til Greveskogen videregående skole: 
I dag ender Peer Gynts vei i en bratt bakke opp mot Eikveien hvor det er et uoversiktlig, 
firearmet kryss. Kryssarmen på vestsiden av Eikveien betjener Greveskogen videregående 
skole syv boliger. I konsekvensutredningen for trafikk og miljø fremgår det at på morgen og 
ettermiddag preges krysset av skoletrafikken, herunder svingende busser og kryssende 
skoleungdom. Det dannes regelmessig bilkø i Eikveien, med følger også for 
framkommeligheten i Peer Gynts vei. Buss 113 gjør kantstopp i selve kryssområdet, noe som 
bidrar til redusert sikt. I og utenfor rushet kan en observere biler som foretar forbikjøring av 
buss på holdeplass.  
Ved å stenge kryssarmen mot Greveskogen videregående og flytte avkjøringen ca. 80 m. 
sørover, vil krysset kun betjene Peer Gynts vei. Nedskaleringen bidrar til langt bedre 
siktforhold i området ved Peer Gynts vei. Etablering av opphøyd gangfelt vil bidra til sikrere 
kryssing, ikke minst for de mange skoleungdommene som tar buss til og fra. Holdeplassen 
for nordgående buss trekkes litt nordover av hensyn til siktlinjer til gangfeltet. 
Løsningen med nedskalering av krysset og utflating Peer Gynts vei opp mot Eikveien, gir en 
vesentlig forbedring av trafikksikkerheten i krysset Peer Gynts vei – Eikveien.  
Resultatet fra avviklingsberegningene viser at nytt kryss Peer Gynts vei – Eikveien får 
uproblematisk trafikkavvikling.  
Ny avkjøring til Greveskogen videregående skole og de syv boligene blir et T-kryss – 
vesentlig nedskalert sammenliknet med dagens avkjøring i nord. Frisiktsoner sydover og 
nordover sikrer fri sikt i begge kjøreretninger.  
Busser ut fra Greveskogen videregående vil kjøre ut i Eikveien som i dag – i avkjørselen 
lengst syd i planområdet.  
Planløsningen med T-kryss i enden av Peer Gynts vei og ved ny avkjøring til skolen gir en 
sikkerhetsmessig gevinst og gjør det mulig å prioritere framkommeligheten for buss- og 
syklister i Eikveien. Det vises for øvrig til konsekvensutredningen kap. 5.8. 
 
2. Tell Grorud datert 28.09.2020: 
Avsender bor i Eikveien 16B og skriver at han er noe usikker på avstandene mellom sin 
innkjøring og parkeringsplass nr. 22,23 og 24 (illustrasjon som fulgte varslingsbrevet). 
spesielt med tanke på Vesar sine biler som må ha litt mer plass enn en personbil. Det bør 
være en forutsetning at Vesar kan opprettholde sin kjørerute til Eikveien 6-8-10-12-16 og 18 
som i dag, også vinterstid. Ifølge samtale med Arthur Botten v Spir Arkitekter, blir ikke 
granittmur i Eikveien 16B mot Eikveien berørt, og det blir heller ingen forandring på fortau 
syd for eiendom 16B. Avsender skriver at han på generelt grunnlag er bekymret for den store 
trafikkøkningen som vil bli fra Per Gynts vei, hvis utbygging i Velleskogen kun skal ha 
utkjøring denne veien. 
 
Vår kommentar: 
Illustrasjonen som fulgte varslingsbrevet viser et forslag til biloppstillingsplasser i området 
ved avkjøringen til Eikveien 16B. Illustrasjonen viser en prinsippløsning for 
oppstillingsplasser, men området er foreløpig ikke detaljprosjektert. Ved detaljprosjektering 
vil det forutsettes at forholdene for renovasjonskjøretøy på området blir ivaretatt. 
Vedrørende mur langs eiendomsgrensen til 16B mot Eikveien: Planene for ombygging av 
krysset Eikveien – Peer Gynts vei forutsetter ikke inngrep i muren eller fortauet syd for 
eiendommen 16B. Det vises for øvrig til vår kommentar til merknad nr. 1. 
 
3. Nicolaus Wedel Jarlsberg, e-post datert 27.08.2020, 31.09.2020 og 07.01.2021: 
27.08.2020: Det vises til mottatt orientering. Stamhuset Jarlsberg vil i denne sak støtte fester 
av eiendommen 51/283 Vestfold Fylkeskommune i deres syn på de forslag som lanseres. 
Avsender kan ikke se at han som bortfester kan ha andre eller bedre syn på saken en 
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skoledriver. Avsender ber om å bli orientert om hvilken kontaktperson forslagstiller har i 
Fylkeskommunen og evt. om de har ytret sitt syn på saken. På bakgrunn av det ovennevnte 
ser avsender ikke et behov for befaring. 
31.09.2020 (etter tilsendt orientering om møte og befaring på Greveskogen videregående 
med rektor og stab): Felling av trær i et så lite omfang som det dreier seg om her er ikke av 
økonomisk interesse for Jarlsberg Hovedgård. Jeg velger derfor å ikke ha en mening om det 
heller, og overlater til tiltakshaver å rydde opp i det virket som evt. blir felt. 
Det som er omtalt i e-posten under er furutrær. Derimot er det en rekke større eiketrær i 
området som omfattes av naturmangfoldloven/utvalgte naturtyper. Avklaring om oppfyllelse 
av aktsomhetsplikt avklares med Fylkesmannens miljøvernavdeling. 
07.01.2021 (etter varsel om utvidet planområde): Nicolaus Wedel Jarlsberg bekrefter at 
tidligere kommentarer til planen opprettholdes. 
 
Vår kommentar: 
Merknadene tas til etterretning. 
 
4. Søndre Eik velforening datert 10.10.2020: 
Forslaget fra utbygger må forstås fremmet som et ledd i prosessen rundt denne utbyggingen. 
Ved å finansiere ny adkomst til Greveskogen VGS gjøres krysset Peer Gynts vei/Eikveien 
mindre problematisk. Forslaget tolkes derfor som et taktisk grep fra utbygger for å realisere 
sin foretrukne veiløsning til Velleskogen via Peer Gynts vei (Alt 2). Velforeningen mener det 
er en uheldig sammenblanding at dette tiltaket skal innlemmes i denne plansaken. Dersom 
Greveskogen VGS og naboene vest for Eikveien ønsker en alternativ adkomst er det en sak 
som de bør fremme som et separat tiltak med Kommuneutvikling. Velforeningen imøteser en 
alternativ adkomst til Greveskogen VGS, men vurderer ellers den forelagte løsningen som 
feil plassert, underdimensjoner og lite fremtidsrettet.  
Naboene på østsiden av Eikveien der adkomsten er tenkt flyttet stiller seg ikke positive til 
denne løsningen. I forhold til krysset Peer Gynts vei/Eikveien, vil forslaget på kort sikt kunne 
lette noe på trykket, men dersom Velleskogen får adkomst via Peer Gynts vei med sine 
ytterligere 1000-1500 flere biler i døgnet så vil dette i sum skape store trafikale problemer for 
hele området. Eikveien er i dag allerede svært belastet med trafikk, og bærer preg av å ha en 
dårlig standard.  
Ifølge Vegvesenets trafikktellinger på Eikveien i 2019, ligger belastningen i på ÅDT 5000. 
Ifølge trafikkutredningen til Asplan Viak 2017 kan trafikken på Eikveien i 2030 komme over 
ÅDT 7000 i retning mot sentrum. Hele vegsystemet på Eik må rustes opp dersom det skal 
kunne handtere denne trafikkøkningen i fremtiden. Slik trafikkvekst vil ha store konsekvenser 
for naboene med støy, forurensing, bokvalitet, trafikksikkerhet mv. 
På overordnet nivå er situasjonen relativt enkel. Utbygger ønsker naturlig nok best mulig 
avkastning på sin investering i Velleskogen. Derfor argumenterer de for veialternativ 2 via 
Peer Gynts vei. Denne løsningen har den effekt at folk på Eik får en tungt trafikkert hovedvei 
gjennom småhusbebyggelsen. Grunneiere langs Peer Gynts vei risikerer ekspropriert areal til 
oppgradering av veien. I tillegg kommer det verditapet som boligeiere må påregne, og at 
bokvaliteten vil vesentlig forringes som følge av trafikkstøy og luftforurensing.  
Beboerne på Søndre Eik har hele tiden forsøkt å være en konstruktiv samarbeidspartner 
med både kommune og utbygger. Vi føler oss imidlertid ofte som David i møte med Goliat i 
møte med byråkrati og kapitalkrefter. Heldigvis har lokalpolitikerne både før og etter valget 
sett at det er fullt mulig å få til "både og" i denne saken. Dersom alternativ 6 – Velleveien 
besluttes som adkomst, vil det både kunne bygges nye boliger i Velleskogen og bokvaliteten 
på søndre Eik være ivaretatt. Zeiner vil antakelig tjene litt mindre pr. bolig, men det vil i sin tur 
innebære at mindre kjøpesterke grupper får tilgang til gode boliger i et attraktivt strøk.  
Av denne årsaken står vi som bor på søndre Eik samlet bak dette adkomstalternativet.  
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Adkomstalternativene 1 og 3, representerer ingen gode løsninger. Adkomst 1 vil ikke endre 
noe mht. trafikkbelastningen, og skape kaos øverst i Peer Gynts vei og sterk trafikkvekst i 
sideveiene. Adkomst 3 kan bane vei for ytterligere utbygging av Byskogen Nord som i 2013 
beregnet med sine 250 boenheter en ÅDT=1250 (Rambøll – Byskogen Nord, 2013). Denne 
trafikken skulle også gå via Peer Gynts vei til Eikveien. Det ble behørig argumentert mot 
utbygging i skogholtet nord for Byskogen under arbeidet med Kommuneplanrulleringen i 
2014. Dette punktet er allikevel veldig viktig å ta med i beslutningsgrunnlaget ifbm valg av 
adkomst til Velleskogen.  
Utbygger har besørget trafikkmålinger i Peer Gynts vei i uke 43, 2017. I rapport fra Asplan 
Viak skriver de bl.a. "ukemiddelet er målt til ca 900 kjt. per nærmest Eikveien, med tall på 
virkedag opp mot 1000 kjt. Rushtoppene morgen og ettermiddag kommer opp mot 50-60 
kjt/time i hovedretningen." (Trafikkutredning, Asplan Viak, 17.01.2018).  
Når vi så fremskriver dette med ca 1% økning pr år og et nytt nabolag med over 600 boliger i 
på Søndre Eik + Velleskogen til sammen, så kan vi regne med en ÅDT på omlag 2300-2500 
langs Peer Gynts vei dersom dette ble hoved adkomst. En slik trafikkbelastning hører ikke 
hjemme i et til nå ganske rolig boligområde. Det vil umiddelbart ramme ca 40 grunneiere 
langs Peer Gynts vei, men vil også forplante seg via småveiene – som i dag er skolevei og 
trygge lekeområder for Eikbarna.  
Trafikktellinger i 2019 viser at Velleveien har en ÅDT2500. Dette er en nedgang fra 2018 
som da var ÅDT3000. Dersom adkomsten til Velleskogen var fra øst fra Velleveien, mener vi 
på Søndre Eik at dette ville være en vesentlig bedre løsning for fellesskapet. For det første er 
det en helt naturlig adkomst til området. For det andre er det kun mindre tiltak som skal til for 
eventuelt å ruste opp veisystemet fra Skagerak Energi frem til adkomsten. Utbedring av 
veien, avbøtende tiltak vil kun berøre noen veldig få naboer. Vegsystemet på Kilen er, etter 
vår vurdering, mye bedre rustet til å takle denne veksten. Etablering av sykkelstier mv, vil 
også skape et fint løft for hele dette området ved Trettepletten.  
Vi mener at det er urimelig at grasrota på denne måten må finansiere utbyggers avkastning, 
og at det er både urimelig og unødvendig at barn i vår bydel skal få en farlig skolevei og 
vokse opp i et miljø med mye trafikkstøy og forurensning. 
Det har så langt betydd mye for oss å møte forståelse og støtte fra politisk hold i denne 
saken. Det skaper tillit i en tid der polarisering og mistro gror frem og ødelegger det 
fellesskapet vi alle er en del av. Nå håper vi at det fremlegges en nøytral 
konsekvensutredning som belyser alle sider, og at det utarbeides like fine utkast til løsninger 
og 3Dmodeller for alle de nevnte adkomstalternativene, og hvor disse viser oppdaterte 
trafikktellinger for alle veiene på Søndre Eik og analyser av nye forventede kjøremønstre mv.  
 
Vår kommentar: 
Ombygging av krysset Peer Gynts vei - Eikveien er en del av tiltakene som følger av det 
valgte adkomstalternativet. Vedrørende ombyggingen av krysset og beskrivelse av de 
trafikksikkerhetsmessige fordelene, vises det til vår kommentar til merknad nr. 1 samt 
konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende valg av adkomstløsning, trafikkbelastning og avviklingsproblemer i krysset Peer 
Gynts vei – Eikveien og konsekvenser for støy og miljø i Peer Gynts vei, viser vi til 
konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende trafikkvekst og opprusting av større deler av veisystemet: 
Konsekvensutredningen tar høyde for at nyskapt trafikk 1050 kjt/døgn fordeler seg med to 
tredeler i retning mot sentrum og en tredel mot nord (Eiktoppen). I konsekvensutredningen er 
det i tillegg lagt inn «generell trafikkvekst» i Eikveien fram mot 2030, i samsvar med 
metodiske krav. Dette skal fange opp konsekvenser av annen, ikke nærmere spesifisert 
utbygging. Det viser seg at kryssene i Eikveien, med prognosetall og foreslått kryssutforming, 
vil klare trafikkavviklingen på en god måte. Det vises for øvrig til at fylkesveimyndigheten 
støtter planforslagets krysstiltak som et bidrag til økt trafikksikkerhet. Skulle 
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trafikkbelastningen vise seg å bli mindre enn prognosetallene, vil det være positivt, men 
konklusjonen angående kapasiteten vil være den samme.  
Vedrørende trafikkberegninger og trafikkbelastning på Peer Gynts vei: 
Trafikkberegningen i konsekvensutredningen legger til grunn dagens trafikk fra ukestelling 
høsten 2017 da det ikke har vært utbygging av trafikkskapende virksomheter i Søndre Eik 
siden tellingen. Sum trafikk etter utbygging blir ÅDT 2017 pluss nyskapt trafikk fra 
Velleskogen. Asplan Viak har gjort en grovtelling fra kartet som viser at 165 boliger må antas 
å bruke Peer Gynts vei som samlevei. Resten av Søndre Eik knytter seg til Søndre og 
Nordre alle, Åleveien og Løkkeveien. Sammen med de nye 280 boligene (før nedskalering av 
boligantallet) summerer boligtallet seg til 445. Et framtidig genereringstall på 3,75 for alle 
boliger vil tilsi 1.700 kjt/døgn (ÅDT) i Peer Gynts vei, mot 1920 kjt i konsekvensutredningen. 
Forskjellen skyldes altså at eks. bosatte (2017) kjørte mer bil enn forutsatt for Velleskogen 
2030 (mer enn 5 turer/døgn). 
 
Vurderingen av fremtidig trafikkmengde skal gjenspeile den sannsynlige framtiden og ikke 
bilbruken i Eik anno 2017. På overordnet nivå er det vedtatt at all vekst i persontrafikken skal 
skje kollektivt eller til fots/på sykkel, noe som krever kraftige tiltak på kommunalt nivå. 
Stikkord er bedre kollektivtilbud, herunder økt bussfrekvens (innført i 2018 / 2019 i Eikveien), 
bedre tilrettelegging for sykkelbruk hele året, økt bruk av el-sykkel, ytterligere økte bil- og 
drivstoffavgifter og bompenger.  
 
Vedrørende trafikkvekst/opprusting og trafikkberegninger/trafikkbelastning på Peer Gynts vei: 
Som nevnt tidligere er reguleringsplanen blitt endret ved at boligtallet er redusert fra 280 til 
210 etter at konsekvensutredningen for trafikk ble utarbeidet og planforslaget ble oversendt 
Tønsberg kommune. Som beskrevet under konsekvensutredningen kap. 5.8 betyr 
nedskaleringen at nyskapt trafikk vil ligge 25 % under tidligere beregnet, og at trafikale og 
miljømessige forhold vil endre seg i en gunstig retning. Det nye boligfeltet vil bidra til 790 
daglige bilturer (ÅDT), en nedgang på 25 % (260 kjt) fra opprinnelig planforslag. 
 
Vedrørende behov for grunnerverv langs Peer Gynts vei: 
Det er svært lite behov for grunnerverv av private boligeiendommer langs Peer Gynts vei. 
Frisiktsoner fra avkjørsler og kryss mot Peer Gynts vei vil kreve flytting av hekker på enkelte 
eiendommer.  
 
5. Fylkesmannen i vestfold og Telemark 03.11.2020: 
Den varslede utvidelsen av planområdet ved Eikveien er ledd i planlegging av alternative 
adkomstveier til det nye boligområdet, inkludert nytt kryss. Tilleggsarealet på omkring 6 
dekar er i hovedsak omfattet av reguleringsplan for Greveskogen VGS, samt offentlig 
trafikkområde knyttet til Eikveien. En mulig flytting av skolens avkjøring 80 meter lenger mot 
syd er bakgrunnen for utvidelsen av planområdet. 
Vi legger til grunn at det gjennomføres fullverdig utredning av tiltakets konsekvenser i 
samsvar med forskrift om konsekvensutredninger. Vi anbefaler å redusere tap av trær og 
grøntareal i nytt kryssområde så langt trafikksikkerhetshensyn tillater. Vi har for øvrig ikke 
merknader til planutvidelsen. 
 
Vår kommentar: 
Ombyggingen av krysset Peer Gynts vei – Eikveien omfattes av konsekvensutredningen for 
trafikk og miljø. Norconsult har vurdert området i naturmangfoldregistreringen og NIKU har 
vurdert inngrepet i muren langs Eikveien. Se for øvrig konsekvensutredningen kap. 5.8, 5.1 
og 5.3. 
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6. Øystein Moskvil datert 12.10.2020: 
Avsender bor i Eikveien 17A. Avsender viser til hvilket trafikktrykk og kødannelse det er ved 
Greveskogen videregående skole før rundkjøringen ved Gressbanen og ned Stenmalen til 
jernbaneovergangen i sentrum. Avsender peker på kødannelse av en tilsynelatende økende 
trafikkmengde, og også et visst volum av fotgjengere, syklister og stadig nye typer av 
hurtigkjørende fremkomstmidler på gangvei, sykkelstier, overganger og i lyskryss.  
Det å ytterligere øke trafikktrykket inn mot Greveskogen videregående skole og ved å 
kanalisere mer trafikk særlig rundt og inn mot skolen er uforsvarlig av hensyn til 
trafikkavviklingen og trafikksikkerheten generelt i området. 
Dersom adkomsten til skolen skal endres på, foreslår avsender å kanalisere inn 
kollektivtransport og kjøretøy som setter av elever/andre i en retning vestover fra skolen for å 
oppnå en god trafikkseparasjon og redusert volum av kjøretøyer og andre trafikanter rundt 
skolen på Eikveien. 
Utvidelse av planområdet ved Eikveien, for å komme med forslag om å endre adkomsten til 
skolen og boliger noen meter sydover, - for dernest evt. å kunne argumentere bedre for bruk 
av Peer Gynts vei som adkomstvei til et nytt og stort byggeområde og boligfelt, anses som 
meget lite gjennomtenkt. Dette vil ikke løse problemene rundt skolen. Det vil ikke bedre 
trafikktrykket eller forbedre trafikksikkerheten i området. Risikoen for trafikkulykker og 
personskader vil nok heller øke. 
Enten må man tenke regulering, separasjon eller kanalisering i retningsakser, eller så må 
man tenke nytt, hensynsfullt og til alles beste i et boligområde på Eik og rundt om et Eik som 
skal øke både i størrelse og i boligvolum. 
Avsender vil ville rettet fokuset mot i utgangspunktet å kun hovedkanalisere ut mot sydøst 
der anleggsveien er foreslått i alternativ 6, og på sikt oppgradert Velleveien gjerne med en 
innflettingsfil i retning vestover inn i Frodeåstunellen. Videre på lang sikt vurdere muligheter 
for en avlastende akse retning nord, med avbøyning nordvest mot Syrbekkveien og nordøst 
mot alle Slagendalsveiene. Noe av trafikken ledes fra Velleskogen byggeområde og Nordre 
Eik og direkte mot en enten oppgradert- eller ny type Syrbekkvei som tok med seg også 
Robergrønningen gjennom skogen ut mot Hortensveien E18, samt motsatt vei mot de 
eksisterende veier i Slagendalen. Denne tanken kan leses som en slags "ringvei" som får 
mesteparten av trafikken hurtig vekk dit den skal og rett mot hovedinnfartsveiene, og vekk fra 
Eikveien. Om dette bør innebære at Velleveien på sikt bør legges om til en eventuelt ny- og 
tilpasset trase, eller om den bør gå fra nordsiden av- og rett øst av Velleskogen 
byggeområde og nordover derfra, må ses på og utredes i et litt større perspektiv også med 
tanke på andre mulige fremtidsbehov i området, og på Eik-området i en helhet.  
Man skal ikke se helt bort fra, om dette kan gjøres og planlegges på en gjennomtenkt og 
helhetlig måte, at eksisterende trafikkflyt til og fra Eik og Eikveien kunne endre seg vesentlig 
til det bedre, ved å benytte god kanalisering og "ringveistanker" for en spredning mer direkte 
dit alle egentlig skal, enten det er til hovedinnfartsåre, sentrum eller bydeler. Ved å "få vekk 
flest mulig kjøretøyer" på en slik måte, vil nok både Eikveien, Stenmalveien og 
sentrumsgatene få en langt bedre fremkommelighet.  
 
Vår kommentar: 
Ombygging av krysset Peer Gynts vei - Eikveien er en del av tiltakene som følger av det 
valgte adkomstalternativet. Vedrørende ombyggingen av krysset og beskrivelse av de 
trafikksikkerhetsmessige fordelene, vises det til vår kommentar til merknad nr. 1 samt 
konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende valg av adkomstløsning, trafikkbelastning og avviklingsproblemer i krysset Peer 
Gynts vei – Eikveien og konsekvenser for støy og miljø i Peer Gynts vei, viser vi til 
konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende kapasitet på Eikveien viser vi til vår kommentar til merknad nr. 4. 
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7. Kenneth Skarstad datert 12.10.2020: 
Avsender bor i Eikveien 8. Avsender skriver at det medfører stor ulempe for eiendommene i 
Eikveien 8 - 18 samt 16B at man etter foreslått plantegning skal ha innkjøring lenger sør og 
måtte kjøre gjennom en parkeringsplass for å komme til de private eiendommene. Det vil 
også være lite naturlig for både besøkende og ikke minst eventuelle utrykningskjøretøy.  
I ytterste konsekvens kan det påvirke verdien på eiendommene negativt da adkomst er 
unaturlig og tungvint.  
Avsender skriver at de med nåværende løsning ofte har en utfordring at biler parkerer foran 
innkjøringen til Eikveien 8-18, da mange ikke forstår at det er en vei til eiendommer. Dette vil 
bli et større problem når det i henhold til forslaget skal anlegges parkeringsplasser på 
området hvor det i dag er parkering forbudt. Avsender peker på risikoen for å bli parkert inne. 
Avsender foreslår at det tillates kjøreadkomst til boligeiendommene fra dagens kryss via en 
smal vei frem til boligeiendommene. Denne vil ikke kunne benyttes av skolen, da den vil 
være fysisk adskilt og vil således ikke belaste krysset Eikveien/Per Gynts vei nevneverdig. 
Dog vil det være fordel for busser og skolen da de slipper at trafikk til private eiendommer 
skal gå gjennom innkjøring til skolen og parkeringsplassen. Beboerne i Eikveien 8-18 vil selv 
bekoste brøyting av den nye veien.  
 
Vår kommentar: 
Vedrørende utforming parkeringsarealene og internveiene ved Greveskogen videregående 
skole viser vi til vår kommentar til merknad nr. 2 
Vedrørende begrunnelse for ombygging og utforming av nytt kryss i Peer Gynts vei –  
Eikveien viser vi til vår kommentar til merknad nr. 1 og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
 
8. Jannecke Haugen Lønmo datert 13.10.2020: 
Eiendommen Peer Gynts vei 2A og 2B grenser til krysset Eikveien/Peer Gynts vei. Avsender 
peker på at de vil være veldig berørt av adkomstalternativ 2 både med økt trafikk i bakken 
der de har utkjørsel og økt trafikk på Eikveien rett utenfor hagen. 
Avsender er bekymret for hvordan framtida blir for de som bor i dette området, når de leser 
om de forskjellige adkomstalternativene. Inntrykket de sitter igjen med er at det kun er fokus 
på at et nytt boligområde skal ha de beste løsningene for sin adkomst, mens man raserer et 
eksisterende boligområde. De som flytter inn i Velleskogen, flytter inn med den adkomsten 
som blir bestemt – de velger om de vil flytte dit. De som bor i Peer Gynts vei og tilstøtende 
gater har ikke noe valg – de bor her allerede. 
Avsender har noen spørsmål direkte knyttet til sin eiendom som de ønsker svar på: 
Hva betyr det at den stiplede linjen går midt over deres eiendom, vil det være behov for å 
ekspropriere deler av eiendommen? 
Siden de ligger så sentralt til flere av forslagene til løsning, vil de evt. motta en informasjon 
som forklarer hvordan deres eiendom blir berørt? Spesielt adkomstalternativ 2. 
Vil utbygger eller Tønsberg kommune ta ansvar for økt støyskjerming mot begge 
«hovedveier»?  
Med en så stor trafikkøkning vil boligen synke vesentlig i verdi. Vil utbygger eller Tønsberg 
kommune som gir tillatelsen ta ansvar for dette, eller må boligeierne bære dette tapet selv? 
 
Vår kommentar: 
Ved varsel om oppstart av planarbeidet og ved varsel om utvidelse av planområdet har bl.a. 
alle berørte grunneiere og naboer fått tilsendt kart som viser planområdets avgrensning.  
Planavgrensningen er i varslingsbrevene vist over søndre del av eiendommen Eikveien 2A 
og 2B med tanke på at det ville kunne bli aktuelt å bygge om avkjørselen til eiendommen 
som følge av heving og utslaking av Peer Gynts vei.  
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Foreliggende planforslag innebærer ikke behov for grunnerverv av eiendommen Peer Gynts 
vei 2A og 2B, men det vil bli behov for å tilpasse avkjøringen som følge av at Peer Gynts vei 
heves og slakes ut opp mot Eikveien.  
Nøyaktig utforming av ny avkjøring er ikke detaljprosjektert på nåværende stadium av 
planprosessen.  
Vedrørende støyskjerming: Behovet for støytiltak langs Peer Gynts vei er utredet i 
støyanalysen og oppsummert i denne planbeskrivelsen under kap. 4.19.  
Vedrørende eventuelt verditap på bolig som følge av trafikkøkning: Utbygger vil normalt ikke 
komme i erstatningsansvar.  
 
9. Caroline Wentworth datert 13.10.2020: 
Reguleringen involverer Eikveien 23 og Eikveien 21. På vegne av grunneier ønsker avsender 
å bekrefte at grunneier ikke aksepterer noen inngrep på nevnte eiendommer uten at det er 
avtalt med henne. De berørte innkjørslene benyttes i dag av 8 boenheter, og utsettes 
således allerede for høy belastning. 
 
Vår kommentar: 
Fylkeskommunen som veieier og veimyndighet varslet på et tidligere stadium av planarbeidet 
om at det ville bli satt krav om at avkjøringen til eiendommen Eikveien 21 saneres og at 
avkjøringen måtte legges til Eikveien nr. 23. Fylkeskommunen har i ettertid gått bort fra dette 
kravet og aksepterer nå at eksisterende avkjøring opprettholdes.  
Caroline Wentworth har på vegne av grunneier informert om at grunneier ikke aksepterer 
noen inngrep på Eikveien 21 og 23 uten at det er avtalt med henne. Eik Boligutvikling har 
vært i dialog med grunneier mht. eventuelt behov for grunnerverv av en mindre del av 
eiendommen Eikveien 25.   
 
10. Joakim Moe datert 14.10.2020: 
Avsender er eier av Eikveien 12.  Avsender er kritisk til utvidelsen av planområdet og den 
vedlagte prinsippskissen for området av flere grunner:  
Innkjøringsområdet blir kortere enn dagens innkjøring. På tidspunkt av døgnet hvor det er 
stor trafikk i dette området vil den korte innkjøringen ikke kunne bufre trafikken i like stor grad 
som dagens innkjøring gjør. Avsender frykter vi økt kødannelse rundt innkjøringen, spesielt 
for biler som skal kjøre ut fra parkeringsplassområdet nord i planområdet, men også for 
biltrafikk fra begge retninger på Eikveien. Dette vil ramme elevene hele lokalsamfunnet, men 
spesielt de som må bruke dette området for tilkomst til egen eiendom. Kødannelse her vil 
dessuten medføre risiko for myke trafikanter i området.  
Flytting av kjøreadkomst for avsenders eiendom til ny avkjøring i syd medfører at adkomsten 
til eiendommen blir via en parkeringsplass. Ut- og innkjøring via en parkeringsplass vil være 
mer kronglete enn dagens løsning, ikke minst fordi en parkeringsplass er heftet med et mer 
uoversiktlig trafikkbilde, både i forhold til biler/busser i bevegelse og myke trafikanter.  
Avsender frykter at det ikke vil iverksettes adekvate tiltak langs Eikveien for å møte 
trafikkveksten som må ventes som følge av utbyggingen i Velleskogen. I den forbindelse 
vises det til andre områder hvor det har vært tett utbygging i kommunen, som trafikken fra 
Kaldnes mot rundkjøringen i krysset Banebakken-Nøtterøyveien-Kanalveien-Kanalbrua hvor 
veianlegget åpenbart ikke har utviklet seg i takt med utbyggingen.  
Avsender frykter at den økte trafikken langs Eikveien vil gjøre det farligere å krysse Eikveien 
og Peer Gynts vei til fots, men også at det blir vanskeligere å komme ut med bil på Eikveien 
fra innkjøringen til Greveskogen videregående. Spesielt vil det være vanskelig å svinge til 
høyre om morgenen når det må påregnes kødannelse fra rundkjøringen i krysset 
Hortensveien-Stenmalveien-Eikveien. Det vil være vanskelig å svinge til venstre på 
ettermiddagen når trafikken fra byen tetter seg til.  
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Området rundt dagens innkjøring til Greveskogen videregående utgjør inngangen til et viktig 
turområde i Greveskogen. Det er også en hyppig trafikkert sykkelvei på begge sider av 
Eikveien til og fra byen. I den foreslåtte skissen er det ikke spesifisert hvordan gang- og 
sykkelveien skal krysse den nye innkjøringen hvor det passerer biler og busser, ei heller 
parkeringsområdet. Avsender frykter at en ny løsning som skissert vil gjøre det mindre trygt 
for myke trafikanter langs de nevnte trasséene.  
Avsender ber om at dagens innkjøring til Greveskogen videregående beholdes, at det ikke 
etableres parkeringsplasser foran innkjøringen til Eikveien 16B og at det gjøres adekvate 
tiltak rundt Eikveien for å kompensere for den økte trafikken som må ventes som følge av 
utbyggingen. Hensynet til myke trafikanter må settes i hovedsetet i dette planarbeidet, 
herunder plassering og sikring av funksjonelle og trygge gang- og sykkelveier og 
fotgjengerfelt med adekvat punktbelysning og universell utforming. Trafikksikkerhetstiltak for 
mye trafikanter må også inkludere tiltak for å kompensere for økt trafikk i krysset Peer Gynts 
vei /Eikveien hvor det i dag er fotgjengerfelt på nord- og sydsiden av krysset i tillegg til 
kryssing utenom fotgjengerfelt for gang- og sykkelveiene på øst og vestsiden av Eikveien.  
Avsender ber også om at utbygger utreder og planlegger tiltak som ivaretar lovkravet om 
helsefremmende stedsutvikling. 
 
Vår kommentar: 
Vedrørende utforming parkeringsarealene og internveiene ved Greveskogen videregående 
skole viser vi til vår kommentar til merknad nr. 2 
Vedrørende begrunnelse for ombygging og utforming av nytt kryss i Peer Gynts vei –  
Eikveien samt kapasitetsvurdering av de foreslåtte løsningene, viser vi til vår kommentar til 
merknad nr. 1 og konsekvensutredningen kap. 5.8. 
Vedrørende trafikkvekst i Eikveien viser vi til vår kommentar til merknad nr. 4. 
Vedrørende helsefremmende stedsutvikling: Temaet er omhandlet under planbeskrivelsen 
kap. 4.22 - levekår og folkehelse og kap. 4.23 – lokalmiljø og tilhørighet.  
 
11. Vestfold og Telemark fylkeskommune, seksjon for eiendom v/ Aage Valderhaug 
datert 14.10.2020: 
Avsender svarer opp for Greveskogen videregående og eiendomsseksjonen i Vestfold og 
Telemark Fylkeskommune. Avsender henviser vi til de innspill og kommentarer formidlet på 
teamsmøte som ble avholdt med Spir Arkitekter og Greveskogen videregående / Eiendom 
den 15.06.20. Vestfold og Telemark fylkeskommune har ikke fått tid til å få sett på de 
eventuelle endringer som er gjort med reguleringsplanen etter møtet 15.06.20. Dersom de 
tilbakemeldinger og kommentarer som fremkom på møtet 15.06 er hensyntatt har 
fylkeskommunen ikke ytterligere innspill. 
 
Vår kommentar: 
Det er blitt avholdt møte og befaring med rektor og representanter fra staben på 
Greveskogen videregående skole den 20. august 2020 hvor planskissen ble gjennomgått.  
I forbindelse med møte og befaring den 20. august ble følgende punkter diskutert: 
Flytting av avkjørsel til Greveskogen videregående skole får 4 konsekvenser: 
1. Nytt kjøremønster til p-plass på øverste nivå nær skolens hovedinngang medfører at det 
må hjørneavrundes i 90-graders kurve. 
2. Bussene får en kortere trase internt på skolens tomt. Det betyr at dagens nordre 
bussoppstillingsplasser ikke blir tilgjengelige. Disse er erstattet med ny bussfil parallelt 
med dagens bussoppstillingsplass i sør. 
3. Ved etablering av ny bussfil (i pkt. 2 over) forsvinner parkeringsplasser for biler der. Disse 
må erstattes og forslag til ny plassering fremkommer av vedlagte tegning. 
4. Foreslåtte tiltak i punktene 1-3 medfører at trær må felles, bl.a. 6-8 furutrær. 
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Greveskogen Videregående skole var positiv til foreslåtte endringer, men hadde noen 
kommentarer til kulepunktene: 
1. I tillegg til hjørneavrunding må veien opp mellom nedre og øvre parkeringsplass 
breddeutvides for å bedre legge til rette for 2-veistrafikk. 
2. Ingen kommentar 
3. Ingen kommentar 
4. Konsekvenser ved felling av trær må tas opp med grunneier Nicolaus Wedel Jarlsberg. 
 
Tiltakene, inkl. felling av trær er forelagt grunneier Nicolaus Wedel Jarlsberg. Se for øvrig 
merknad nr. 3.  
Reguleringsbestemmelsene setter krav til opparbeiding av biloppstillingsplasser som skal 
erstatte de parkeringsplassene som bortfaller som følge av ny oppstillingsplass for busser.  
Plasseringen av erstatningsplassene skal avklares i samråd med Greveskogen videregående 
skole. 
 
12. Vestfold og Telemark fylkeskommune, samfunn og plan datert 14.10.2020: 
Samferdsel: Fylkeskommunen viser til tidligere dialog i saken og står fast ved hva som er 
kommunisert i møter og e-postutvesklinger. Nå varsles det utvidelse av planområde for å 
muliggjøre enda et alternativ til adkomst. Fylkeskommunens er kjent med at det har vært 
befaring og dialog mellom skolen, VKT og utbygger. Derimot, er ikke vi kjent med hva som 
ble resultatet av denne befaringen, og må derfor ta forbehold om at dette er gjennomførbart 
innenfor vegnormalens rammer. Endelig beslutning om adkomstløsning vil basere seg på 
konsekvensutredningen. Fylkeskommunen vil kunne fremme innsigelse til de løsningene 
som vurderes å ikke være tilfredsstillende. Vi ber derfor om tett dialog med kommune og 
utbygger før offentlig ettersyn. Løsninger som ikke er i tråd med gjeldende vegnormaler må 
fraviksøkes før planen legges ut til offentlig ettersyn. Det er Hovedutvalget for samferdsel 
som vil behandle en eventuell fraviksøknad. 
Kulturarv: Nyere tids kulturminner, dvs. fra etter 1536: Det ligger et gammelt steingjerde 
langs FV 3116, som ligger innenfor utvidelsen av området som skal konsekvensutredes. 
Steingjerdet kan ha betydelig alder og vi forutsetter at man i konsekvensutredningen 
registrerer, verdisetter og konsekvensutreder dette sammen med de øvrige kulturminnene fra 
etter 1536 i resten av planområdet. Avbøtende tiltak må også beskrives og nedfelles i 
reguleringsplanen. 
Automatisk freda kulturminner: Fylkeskommunen har ikke merknader til utvidelsen når det 
gjelder temaet automatisk freda kulturminner. Fylkeskommunen gjør oppmerksom på at det 
er gjennomført arkeologisk registrering i det opprinnelige planområdet, og det er gjort funn av 
et automatisk fredet kulturminne i form av en boplass fra steinalder, med Askeladden-ID 
271691. Boplassen ligger delvis innenfor planområdet øst for parkeringsplassene ved 
gressbanen. 
 
Vår kommentar: 
Det har blitt avholdt møter med Vestfold og Telemark fylkeskommune (vegmyndighet). 
Krav og faglige råd fra vegmyndighet er innarbeidet i planforslaget.  
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7 Vedlegg 
Notat vedrørende utredning av alternativ kjøreadkomst, Spir Arkitekter datert 14.04.2026 
Trafikknotat Velleskogen østalternativet, Malvåg Consulting datert 29.11.2024. 
 
Forslag til reguleringsplan revidert 15.05.2024 
Forslag til reguleringsbestemmelser revidert 22.05.2024 
Konsekvensanalyse sammenstilling av temarapporter, Spir Arkitekter datert 01.02.2022  
ROS-analyse, Spir Arkitekter 14.09.2023 
Illustrasjonsplan, soldiagram, 3D-illustrasjoner, Spir Arkitekter datert 30.06, 24.08 og  
03.10 2023 
Veitegninger plan og profil, Asplan Viak datert 30.06 og 31.08.2023 
Matjordplan datert 20.09.2023 
Støyrapport ny boligutbygging Velleskogen, Asplan Viak datert 11.09.2023 
Støyutredning for Peer Gynts vei eksisterende boliger, Asplan Viak datert 11.09.2023 
Vedleggshefte til støyrapport 11.09.2023 Støyutredning for Peer Gynts vei eksisterende 
boliger datert Asplan Viak 11.09.2023. 
Vurdering av støy fra nærmiljøanlegg, Akustikk-konsult AS datert 15.09.2023. 
Fagutredning VA og overvann, Asplan Viak datert 17.08.2023 
Undersøkelse av infiltrasjonskapasitet i grunnen ved Velleskogen, Asplan Viak datert 
24.06.2022. 
Velleskogen KU trafikk og miljø, Asplan Viak datert 23.09.2021 
Velleskogen – Trafikk og miljø / Tekstbidrag til reguleringsplanen, datert Asplan Viak 
21.06.2023. 
 
Velleskogen konsekvensutredning naturmangfold, Norconsult datert 25.10.2021 
Vurdering vannhåndtering og slitasje og effekter på naturverdier, Norconsult 11.04.2022 
Kulturminnefaglig utredning av steingjerdet langs Eikveien, NIKU datert 22.03.2021 
Rapport arkeologisk registrering Vestfold fylkeskommune datert 17.12.2018 
Rapport arkeologisk registrering Vestfold og Telemark fylkeskommune datert 19.12.2020 
Geoteknisk vurdering, Grunnteknikk datert 18.01.2021 
Notat branntekniske forhold, PID Solutions datert 01.02.2022 
Kartlegging. Barns bruk av nærmiljøet på Eik, Gullik Gulliksen Landskapsarkitekter høst 2019   
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